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1 INTRODUCCION AL MANUAL

DE SENALIZACION DE TRANSITO

La circulacién vehicular y peatonal debe ser guiada y regulada a fin de que ésta pueda llevarse a cabo en forma segura,
fluida, ordenada y cémoda, siendo la sefializacion de transito un elemento fundamental para alcanzar tales objetivos. En
efecto, a través de la sefializacion se indica a los usuarios de las vias la forma correcta y segura de transitar por ellas, con
el propésito de evitar riesgos y disminuir demoras innecesarias.

En razon de lo anterior el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones elaboré en 1982 el Manual de Sefializacion de
Transito, documento técnico que establece las normas sobre sefializacion de transito que rigen a nivel nacional. Sin embargo,
transcurridos ya mas de 18 afios desde entonces y habida consideracion, por una parte, del crecimiento econémico
experimentado por el pais y, por otra, de los avances tecnoldgicos en el area que han afectado a distintos elementos del
sistema vial, resulta evidente la necesidad de actualizar los contenidos y forma de presentacion del referido Manual.

Para llevar a cabo la actualizacion requerida, y entendiendo que los objetivos perseguidos con el nuevo Manual se alcanzarian
de mejor forma con la participacion en el proceso de todas las entidades con injerencia en la materia, se convoc6 a un Grupo
de Trabajo interinstitucional para que se abocara al tema. Es asi como el presente texto es fruto del trabajo y colaboracién
de profesionales de los distintos Ministerios vinculados con la materia, de Municipalidades, de Carabineros de Chile, de
Universidades y de Empresas del sector privado.

1.1 Propoésitos del Manual de Sefalizacion de Transito

El proposito fundamental de este documento técnico es lograr mediante el fiel cumplimiento de las normas que contiene, una
completa uniformidad de la sefializacion de transito en todo el territorio nacional. Para ello, ademas de entregar las
especificaciones de cada elemento de sefializacion, ya sean sefiales verticales u horizontales, semaforos, balizas u otros, se
consignan los criterios técnicos que permiten conocer cudles, cuando, dénde y como éstas deben ser instaladas.

Lo anterior facilita sustancialmente el conocimiento de dichas normas por parte de los usuarios de las vias y de los responsables
de la construccion de elementos de sefializacién, de su instalacion y mantencion, disminuyendo asi los riesgos de accidentes.
Con el proposito de asegurar una amplia cobertura de cada uno de los temas que dicen relacion con la sefializacion de
transito, y a la vez facilitar el acceso y uso de la informacion que el Manual contiene a los diversos grupos de usuarios del
mismo, éste se ha estructurado en los siguientes nueve capitulos independientes:

Capitulo 1 Introduccién
Capitulo 2 Sefiales Verticales
- Sefiales Reglamentarias
- Sefales de Advertencia de Peligro
- Sefiales Informativas
Capitulo 3 Demarcaciones
Capitulo 4 Semaforos
Capitulo 5 Sefializacion Transitoria y Medidas de Seguridad para Trabajos en la Via
Capitulo 6 Facilidades Explicitas para Peatones y Ciclistas
Capitulo 7 Elementos de Apoyo Permanente
Capitulo 8 Sefializacion Dindmica
Capitulo 9 Construccion, Montaje y Mantencion
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1.2 Antecedentes Juridicos

Chile suscribié en 1968, en Viena, la Convencion sobre Sefializacion Vial, la que fue posteriormente ratificada en 1975. El
correspondiente decreto promulgatorio — D.S. N° 140/75, del Ministerio de Relaciones Exteriores -y el texto integro de esta
Convencion, fueron publicados en el Diario Oficial del 24 de marzo de 1975.

Cabe sefialar que toda la normativa que contiene este Manual se ajusta a las disposiciones de dicha Convencion, la que se
encuentra actualmente vigente.

El Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, mediante la dictacion de la Ley N° 18.059, publicada en el Diario Oficial
del 7 de noviembre de 1982, fue designado Organismo Rector a nivel nacional en materia de transito, subsanandose asi uno
de los principales inconvenientes que habia tenido nuestro pais hasta entonces para lograr un efectivo desarrollo en esta
area: el que no hubiese una institucion publica que hiciera de coordinadora general en esta importante materia.

Por otra parte, con posterioridad a la dictacion de la Ley N° 18.059, la Ley N° 18.290, Ley de Transito, en su articulo 99°
entrega facultades explicitas al Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones en lo que a la sefializacion de transito se
refiere. En efecto, el citado articulo textualmente expresa: “La sefializacion del transito en las vias publicas sera Unicamente
la que determine el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, de acuerdo con los convenios internacionales ratificados
por Chile”. En razén de lo anterior, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones dicté el D.S. N° 20/86, mediante el
cual se oficializ el Manual de Sefializacion de Transito que habia elaborado en 1982. El referido D.S. N° 20/86, junto a su
Anexo que contiene los capitulos relativos a sefiales verticales y demarcaciones, fue publicado en el Diario Oficial del 12
marzo de 1986.

Corresponde al ya citado Ministerio, a través de sus Secretarias Regionales, adoptar las medidas necesarias, en orden a
que la sefializacion de transito que exista en el pais sea concordante con los criterios técnicos y demas disposiciones del
presente Manual, procediendo el retiro de cualquier sefial no oficial, asi como también de cualquier otro letrero, signo,
demarcacion, propaganda o elemento que altere la sefializacion oficial o dificulte su percepcion.

Por otra parte, corresponde a la autoridad responsable de la via, Municipalidades en zonas urbanas y Direccion de Vialidad
en las vias sujetas a su cuidado, asegurar que la apertura al transito vehicular y/o peatonal de una nueva via o desvio, sélo
se lleve a cabo previa instalacion de toda la sefializacion requerida.

1.3 Ambito de Aplicacion

Los criterios técnicos y demas disposiciones del presente Manual son aplicables a todas las vias y espacios publicos, sean
éstas de caracter urbano o rural.

1.4 Proceso de Modificacion y Permisos de Experimentacion

Como ya se expresara, la sefializacion de transito es determinada Unicamente por el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones. Sélo dicha autoridad puede crear una nueva sefial o autorizar una modificacion de las ya existentes.
Por lo tanto, toda sefializacion que no se ajuste a lo dispuesto por esta Secretaria de Estado carece de validez legal.

En razon de lo anterior, y teniendo en consideracion que los adelantos en la tecnologia generan cambios en las vias, en los
vehiculos y en los sistemas de sefializacion y que, en consecuencia, pueden surgir nuevas situaciones no previstas en este
Manual, se ha consultado un procedimiento para posibilitar innovaciones, previa formalizacion de los correspondientes
experimentos y del seguimiento de los mismos.

Para estos efectos, las solicitudes de autorizacion para llevar a cabo cambios, interpretaciones o experiencias de prueba

con nuevos elementos de sefializacion, deberan ser canalizadas a la Subsecretaria de Transportes, Amunategui 139, Santiago
de Chile.
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1.5 Requisitos de la Sefalizacion de Transito

Toda sefial de transito debe satisfacer los siguientes requisitos minimos para cumplir integralmente su objetivo:

a) debe ser necesaria

b) debe ser visible y llamar la atencién

c) debe ser legible y facil de entender

d) debe dar tiempo suficiente al usuario para responder adecuadamente
e) debe infundir respeto

f) debe ser creible

1.6 Aspectos Claves de la Sefializacion

El cumplimiento de los requisitos minimos a que se refiere el parrafo anterior supone que, a su vez, las sefiales deben
satisfacer determinadas condiciones respecto de los siguientes aspectos claves:

(HNN Disefio

El disefio de la sefializacidon debe asegurar que:

a) su tamafio, contraste, colores, forma, composicion y retrorreflexion e iluminacion se combinen de tal manera
que atraigan la atencion de todos los usuarios

b) su forma, tamafio, colores y diagramacion del mensaje se combinen para que éste sea claro, sencillo e
inequivoco

c) su legibilidad y tamafio correspondan al emplazamiento utilizado, permitiendo un tiempo adecuado de reaccion

d) su tamafio, forma y mensaje concuerden con la situacion que se sefializa, contribuyendo a su credibilidad y
acatamiento

e) sus caracteristicas de color y tamafio se aprecien de igual manera durante el dia, la noche y periodos de

visibilidad limitada

B Emplazamiento

Toda sefial debe ser instalada de tal manera que capte oportunamente la atencion de usuarios de distintas capacidades
visuales, cognitivas y psicomotoras, otorgando a éstos la facilidad y el tiempo suficiente para distinguirla de su entorno,
leerla, entenderla, seleccionar la accién o maniobra apropiada y realizarla con seguridad y eficacia. Un conductor
que viaja a la velocidad maxima que permite la via, debe tener siempre el tiempo suficiente para realizar todas estas
acciones.

K] Conservacion y mantencién
Toda sefalizacidn tiene una vida util que es funcion de los materiales utilizados en su fabricacion, de la accion del medio
ambiente, de agentes externos y de la permanencia de las condiciones que la justifican. Por ello, resulta imprescindible
que las autoridades responsables de la instalacién y mantenimiento de las sefiales cuenten con un catastro de ellas y con
un programa de mantenimiento e inspeccioén que asegure su oportuna limpieza, reemplazo o retiro.

La sefializacion limpia, legible, visible, en buen estado y pertinente inspira respeto en los conductores y peatones. A
su vez, cualquier sefial que permanece en la via sin que se justifique, 0 se encuentra deteriorada, dafiada o rayada,
s6lo contribuye a su descrédito y al de la entidad responsable de su mantenimiento, constituyendo ademas un estimulo
para nuevos actos vandalicos.

Uniformidad

La sefializacion debe tratar siempre situaciones similares de la misma manera. Esto, ademéas de facilitar el
reconocimiento y entendimiento de las sefiales por parte de los usuarios, genera ahorros en la manufactura, instalacion,
conservacion y gestion de la sefializacion.

Justificacion

En general, se recomienda usar un nimero razonable y conservador de sefiales, ya que su uso excesivo reduce su
eficacia.

Simbologfa y Placas Educacionales

A nivel internacional existe la tendencia a preferir sefiales con mensajes simbdlicos en lugar de escritos, ya que el uso
de simbolos facilita una mas rapida comprension del mensaje, contribuyendo asi a una mayor seguridad del transito.

Lo anterior cobra especial relevancia al considerar que las economias y el transito se encuentran cada dia mas
globalizados, y que dia a dia aumenta la cantidad de conductores extranjeros en cada pais.
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2 GENERALIDADES DE LAS

SENALES VERTICALES

En este capitulo del Manual se abordan especificamente las sefiales de transito verticales, describiéndose la funcion, propdésito
y caracteristicas de cada una de ellas.

2.1 Funcion

La funcion de las sefiales es reglamentar o advertir de peligros o informar acerca de rutas, direcciones, destinos y lugares de
interés. Son esenciales en lugares donde existen regulaciones especiales, permanentes o temporales, y en lugares donde
los peligros no son de por si evidentes.

Las sefiales no son necesarias ni deben ser usadas para confirmar prescripciones contempladas en la Ley; por el contrario,
deben ser instaladas, previo analisis técnico, s6lo en aquellos lugares donde éstas se justifiquen.

2.2 Clasificacion

De acuerdo a la funcion que desempefian, las sefiales verticales se clasifican en 3 grupos:

a) Sefales Reglamentarias: Tienen por finalidad notificar a los usuarios de las vias las prioridades en el uso de
las mismas, asi como las prohibiciones, restricciones, obligaciones y autorizaciones existentes. Su transgresion
constituye infraccién a las normas del transito.

b) Sefiales de Advertencia de Peligro:  Su propdsito es advertir a los usuarios la existencia y naturaleza de
riesgos y/o situaciones imprevistas presentes en la via 0 en sus zonas adyacentes, ya sea en forma permanente
o temporal. Estas sefiales suelen denominarse también Sefiales Preventivas.

c) Sefales Informativas: Tienen como propésito guiar a los usuarios y entregarles la informacion necesaria
para que puedan llegar a sus destinos de la forma mas segura, simple y directa posible. También informan
acerca de distancias a ciudades y localidades, kilometrajes de rutas, nombres de calles, lugares de interés
turistico, servicios al usuario, entre otros.

Ademas de la clasificacion anterior, entre las sefiales de transito verticales pueden distinguirse 2 tipos especiales: sefiales transitorias y
sefiales dinamicas, que son aplicables a situaciones particulares o que cumplen mas de alguna de las funciones descritas.

2.3 Caracteristicas Basicas

Mensaje

Toda sefial debe transmitir un mensaje inequivoco al usuario del sistema vial, o que se logra a través simbolos y/o
leyendas. Estas Ultimas se componen de palabras y/o nimeros.

Dado que los simbolos se entienden méas rapidamente que las leyendas, se recomienda dar prioridad al uso de ellos,
los que deben corresponder a los especificados en este Manual.

Si el mensaje esta compuesto por un simbolo y una leyenda, ambos deben ser concordantes.

Cuando se utilizan leyendas, las letras y niameros deben corresponder a la tipografia detallada en el Anexo A, no
siendo aceptable el uso de otros tipos de letras 0 nimeros ni espaciamientos menores que los ahi mencionados.

Esta normalizacidn optimiza la legibilidad de las sefiales.

En sefiales reglamentarias y de advertencia de peligro, las leyendas inscritas en ellas deben estar siempre en letras

mayusculas. En las informativas, el uso de mayusculas o mindsculas esta determinado por el tamafio de la letra,
como se especifica en la seccion 5.
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Al instalar una sefial cuyo simbolo resulte nuevo en un area, comuna o region, se recomienda agregar una placa
educativa, inmediatamente bajo la sefial, que exprese en un texto lo que representa la simbologia. Esta placa debe
ser rectangular, su ancho no puede exceder al de la sefial y su combinacién de colores debe corresponder a la de
ésta. La placa puede ser usada por un periodo maximo de tres afios a partir de la instalacion de la nueva sefial.

Forma y Color

La forma y color que caracterizan a cada sefal facilita que sean reconocidas y comprendidas por los usuarios de la
via.

En términos generales, las sefiales verticales tienen las siguientes formas geométricas y colores:

a) Sefiales Reglamentarias: su forma es circular y sélo se acepta inscribir la sefial misma en un rectangulo
cuando lleva una leyenda adicional. Se exceptian las sefiales CEDA EL PASO (RPI-1), PARE (RPI-2) y
PERMITIDO ESTACIONAR (RA-1). Sus colores son blanco, rojo, negro y excepcionalmente azul, verde y gris.

b) Sefiales de Advertencia de Peligro: tienen la forma de un cuadrado amarillo, que se coloca con una de sus
diagonales en forma vertical; su simbolo y leyenda son negros. La sefial CRUZ DE SAN ANDRES (PI-2)
constituye una excepcion a esta norma.

c) Sefiales Informativas: son rectangulares, pudiendo su lado mayor colocarse tanto horizontal como verticalmente.
Se exceptlan las sefiales que indican la numeracion de rutas. Sus colores de fondo son azul, verde vy,
excepcionalmente café, tratandose de sefiales turisticas.

Los colores de las sefiales deben corresponder a los especificados en el Anexo B

Tamaﬁo

El tamafio de las sefiales es funcion de la velocidad maxima permitida, ya que ésta determina las distancias minimas
a la que la sefial debe ser vista y leida, como se describe en 2.4.1. Por ello, las dimensiones minimas de cada sefial
reglamentaria y de advertencia de peligro que se detallan mas adelante, se han definido segun los siguientes cuatro
tramos de velocidades maximas:

menor o igual a 50 km/hr
60 6 70 km/hr

80 6 90 km/hr

mayor a 90 km/hr

o 0O T Q
==

No obstante, cuando se requiera mejorar la visibilidad de una sefial, tales dimensiones minimas pueden ser
aumentadas, siempre que se mantenga la proporcionalidad entre todos sus elementos.

Diferente es el caso de las sefiales informativas, ya que en éstas el tamafio de la sefial depende del tamafio de letra
seleccionado y de la o las leyendas y deméas elementos a inscribir en ella. Dado el tamafio de letra que corresponda
a la velocidad maxima y a las caracteristicas geométricas de la ruta, la sefial se diagrama horizontal y verticalmente
con los espacios pertinentes entre todos sus elementos: leyenda, simbolo, orla, flechas, etc.

Retrorreflexion

Las sefiales deben ser visibles en cualquier periodo del dia y bajo toda condicién climatica, por ello se confeccionan
con materiales apropiados y se someten a procedimientos que aseguran su retrorreflexion. Esta propiedad permite
que sean mas visibles en la noche al ser iluminadas por las luces de los vehiculos, ya que una parte significativa de
la luz que reflejan retorna hacia la fuente luminosa.

Por lo anterior, los colores de una sefial deben cumplir siempre con los niveles minimos de retrorreflexion que se
entregan en la Tabla 2-1, cuyos angulos de entrada y de observacion corresponden a los definidos en la Norma ASTM
D 4956 - 95, o en la Tabla 2-2, en la que los angulos corresponden a los definidos en la Norma DIN 67 520 89. Ver
Figura 2-1.

Niveles Minimos de Retrorreflexion (Cd / Ix m?)

Angulos Colores
Entrada Observacion Blanco | Amarillo | Rojo | Verde| Azul | Café
-4 0,2 56,0 40,0 (11,2 | 7,2 | 3,2 | 0,8
-4 0,5 24,0 20,0 60| 36 |16 | 0,2
30 0,2 24,0 17,6 48128 [14] 0,2
30 0,5 12,0 10,4 24118 |06 0,2
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Niveles Minimos de Retrorreflexion (Cd / Ix m?)

Angulos Colores

Entrada | Observacion | Blanco | Amarillo| Rojo | Verde| Azul | Café
5 0,20 64,0 40,0 (11,6 | 7,2 | 40| 0,8
5 0,33 48,0 28,0 80| 56 | 24| 0,6

5 2,00 3,2 2,4 06|05 ]02]| -
30 0,20 27,2 17,6 481 28 | 16| 0,2
30 0,33 23,2 12,8 32|24 08| 0,2

30 2,00 1,9 1,2 03|02 |01 -
40 0,20 8,8 5,6 16112 /08| 0,1

40 0,33 8,8 4,8 14108 | 04| -

40 2,00 1,1 0,8 02|02 | - -

Sefial
I
I | = Linea luces - sefial
— Linea luces - sefial Sefial = Linea sefial - conductor

~ Perpendicular a la sefal
Angulo de entrada

El nivel de retrorreflexion requerido para una sefial depende fundamentalmente de su emplazamiento, por lo que en
las sefiales ubicadas al costado izquierdo de la via o sobre la calzada, los valores minimos anteriores deben ser

aumentados en un 50%.

Existen situaciones como las presentadas en zonas comerciales, donde la mayor iluminacion de otros elementos del
entorno de la via justifican utilizar sefiales con materiales o procedimientos que superen los niveles minimos de
retrorreflexion especificados en las tablas anteriores. En otros casos, la ubicacion de la sefial, por ejemplo en los
pérticos, hace que la luz de los vehiculos incida débilmente en ella, lo que justifica la provisién de iluminacién propia

para la sefial.

La retrorreflexion de las sefiales se ve muy afectada por el polvo que se adhiere a ellas, por lo que la mantencién de
los niveles especificados requiere de un programa de limpieza acorde con las caracteristicas climaticas de cada zona

en particular.

2.4 Emplazamiento

¥ Angulo de observacion

Para asegurar la eficacia de una sefial, su emplazamiento debe considerar:

altura
orientacion

o 0O T QD
—_— =

A continuacidn se detallan los requisitos que deben cumplir las sefiales verticales que se instalan al costado de la calzada.
El emplazamiento de sefiales sobre la calzada se analiza en la seccion 5, correspondiente a sefiales informativas.
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PN ubicacion longitudinal
La ubicacion longitudinal de cada sefial debe ser tal que garantice al usuario que viaja a la velocidad maxima que
permite la via, ver, leer y comprender su mensaje con suficiente tiempo para reaccionar y ejecutar la maniobra
adecuada, de modo de satisfacer uno de los siguientes objetivos:

a) indicar el inicio o fin de una restriccion o autorizacion, en cuyo caso la sefial debe ubicarse en el lugar
especifico donde esto ocurre.

b) advertir o informar sobre condiciones de la via o de acciones que se deben o pueden realizar mas
adelante.

Las etapas del proceso descrito definen las siguientes distancias, que se muestran en la Figura 2-2:

a) distancia de visibilidad minima
b) distancia de legibilidad minima
c) distancia de lectura

d) distancia de toma decision

e) distancia de maniobra

f) ubicacion longitudinal

B Distancia de visibilidad minima | Situacion
; | Distancia de legibilidad minima | sefalizada
Distancia de . Distancia de toma Distancia de maniobra ‘
lectura de decision !

TCono de atencion

110 - 122

|
' |

Situacion
sefalizada

Ubicacién Lateral

Para que las sefiales puedan ser percibidas por los conductores es preciso que éstas se ubiquen dentro de su cono
de atencion, esto es, dentro de 10° respecto de su eje visual, evitando instalarlas alejadas de la calzada, demasiado
elevadas o muy bajo respecto del nivel de ésta. Ver Figura 2-3.

Para lograr una buena visibilidad nocturna de las sefiales se recomienda ubicarlas en lugares donde puedan ser
adecuadamente iluminadas por los focos de los vehiculos.

En general, los conductores estan acostumbrados a encontrar las sefiales al lado derecho de la via, por lo tanto es
alli donde deben ser ubicadas. Sin embargo, cuando existen movimientos vehiculares complejos, vias de un sentido
con dos 0 mas pistas de circulacion o zonas de no adelantar, es conveniente reforzar la sefial instalando otra idéntica
al lado izquierdo.

Las bermas, pavimentadas o no, se construyen para emergencias vehiculares, por lo que nunca se debe colocar en
ellas una sefal, debiendo evitarse ademas que cualquier elemento de éstas se encuentre sobre las mismas.

Por otra parte, los postes y demas elementos estructurales de las sefiales pueden representar un peligro para los
usuarios que eventualmente los impacten. Por ello, teniendo presente la ubicacion de las sefiales dentro del cono de
atencion, es conveniente situarlas alejadas del borde de calzada, disminuyendo asi las probabilidades de que sus
soportes sean embestidos por vehiculos. Las distancias laterales minimas mostradas en la Figura 2-3 han dado un
resultado satisfactorio, por lo que deben servir como guia.

) Altura

La altura de la sefial debe asegurar su visibilidad. Por ello la elevacion correcta queda definida, en primer lugar, por
los factores que podrian afectar dicha visibilidad, como altura de vehiculos en circulacion o estacionados, crecimiento
de la vegetacion existente, o la presencia de cualquier otro obstaculo. En segundo lugar, debe considerarse la geometria
horizontal y vertical de la via.
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Los valores recomendados para la altura del borde o punto mas bajo de una sefial respecto de la parte méas alta de

la calzada se muestran en la Figura 2-3.
Figura 2-3
o e 4

“

A (m) H (m)
minimo min. max.
Autopistas y Autovias 3 1,5 2,2
Via Convencional Rural con velocidad
maxima > 90 km/hr 2 1,5 2,2
Via Convencional Rural con velocidad
maxima < 80 km/hr 1,5 1,5 2,2
Via Convencional Urbana con Solera 0,3 1,8 2,2
Via Convencional Urbana sin Solera 1,5 1,8 2,2

B Orientacion

Cuando un haz de luz incide perpendicularmente en la cara de una sefial se produce el fendmeno de reflectancia
especular que deteriora su nitidez. Para minimizar dicho efecto, se recomienda orientar las sefiales de modo que la
cara de éstas y una linea paralela al eje de calzada formen un angulo como el que se muestra en la Figura 2-4.

93¢

150 m

2.5 Sistema de Soporte

El sistema de soporte debe asegurar que la sefial se mantenga en la posicion correcta ante cargas de viento y movimientos
sismicos y que adicionalmente no represente un peligro grave al ser impactado por un vehiculo.

También es importante destacar la necesidad de adoptar medidas que dificulten el robo u otras acciones vandalicas que
alteren la correcta posicion de las sefiales.
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3 SENALES REGLAMENTARIAS

Las sefiales reglamentarias tienen por finalidad notificar a los usuarios de las vias las prioridades en el uso de las mismas,
asi como las prohibiciones, restricciones, obligaciones y autorizaciones existentes. Su transgresién constituye infraccion a
las normas del transito.

3.1 Clasificacion

Atendiendo a su funcion las sefiales reglamentarias se dividen en:

. de prioridad (RPI)

. de prohibicion (RPO)
. de restriccion (RR)

. de obligacion (RO)

. de autorizacion (RA)

Para facilitar el uso de este Manual las sefiales reglamentarias se muestran en la Figura 3-1.

3.2 Caracteristicas
Formay Color

La mayoria de las sefiales reglamentarias tienen forma circular, aceptandose que éstas se inscriban en un rectangulo
cuando llevan leyenda, la que debe ser clara y concisa. Se exceptuan las sefiales CEDA EL PASO (RPI-1), PARE
(RPI-2) y PERMITIDO ESTACIONAR (RA-1).

Su color de fondo es blanco y excepcionalmente rojo o azul; su orla es roja y excepcionalmente verde o negra, y su
simbolo y leyenda negro, blanco y excepcionalmente gris.

Mensaje

Ademads de comunicar a los usuarios sobre prohibiciones o restricciones a través de simbolos, puede ser necesario
complementar el mensaje de la sefial con una leyenda. Es el caso excepcional de prohibiciones o restricciones sélo
para ciertos periodos. Cuando ello ocurra el simbolo debe complementarse con una leyenda que indique el horario
ylo dias en que rige la reglamentacion, sefialando, en lo posible, horas enteras del cédigo horario de 24 horas. A
modo de ejemplo, es preferible “21 A 6 hr”, en lugar de “21:30 A 6:15 hr".

Emplazamiento

Las sefiales reglamentarias deben ser colocadas en el lugar donde se requiera establecer la regulacion, y si las
condiciones del transito o de la via lo hacen necesario, pueden ser repetidas al costado izquierdo, a fin de garantizar
su observacion y respeto.

3.3 Senales de Prioridad

Las sefiales de prioridad son aquéllas que regulan el derecho preferente de paso y, ademas del seméforo, tratado en el
capitulo 4 de este Manual, son tres: CEDA EL PASO (RPI-1), PARE (RPI-2) y PARE NINOS (RPI-3).

A continuacion se detalla el procedimiento que justifica la instalacion en una interseccion de la sefial CEDA EL PASO
(RPI-1) o la sefial PARE (RPI-2).

Siempre que el volumen vehicular que converge a una interseccion, considerando todas sus ramas, supere en algin periodo
del dia los 100 vehiculos por hora en zonas urbanas y 50 vehiculos por hora en zonas rurales, debe regularse la circulacién
vehicular en el cruce mediante una sefial de prioridad CEDA EL PASO (RPI-1) o PARE (RPI-2), la que debe quedar determinada
por las condiciones de visibilidad en el cruce.

Se emplea la sefial CEDA EL PASO (RPI-1) cuando la visibilidad en el cruce permite al conductor del vehiculo que transita
por la calle de menor prioridad  distinguir fAcilmente cualquier vehiculo que circule por la via de mayor prioridad, disponiendo
del tiempo y la distancia necesaria para cederle el paso antes entrar el cruce. En caso contrario, debe emplearse la sefial
PARE (RPI-2).
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CEDA EL PASO PARE
RPI - 1 RPI - 2
NO VIRAR NO VIRAR EN U
DERECHA RPO - 2¢
RPO - 2b
NO
VEHICULOS PROHIBIDA
MOTOR CIRCULACION
—_— DE BUSES
PROHIBIDA RPO -7
CIRCULACION DE
VEHICULOS
MOTORIZADOS
RPO - 6
PROHIBIDA PROHIBIDA

CIRCULACION DE
VEHICULOS DE

CIRCULACION DE
CARROS DE MANO

TRACCION ANIMAL RPO - 12
RPO - 11
NO NO BLOQUEAR
PEATONES CRUCE
A / RPO - 17

NO PEATONES
RPO - 16
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Figura 3-1

PARE

G
NINOS

PARE NINOS
RP| -3

@

ADELANTAR
RPO -3

%)

PROHIBIDA
CIRCULACION
DE BICICLETAS

RPO -8

SILENCIO
RPO - 13

©
©

VELOCIDAD
MAXIMA
RR -1

NO ENTRAR
RPO -1

2,

NO CAMBIAR
DE PISTA

——
NO CAMBIAR
DE PISTA
RPO - 4

®

PROHIBIDA

CIRCULACION DE

MOTOCICLETAS
RPO -9

®

PROHIBIDO
ESTACIONAR
RPO - 14

MINIMA

VELOCIDAD MINIMA
RR-2

NO VIRAR
IZQUIERDA
RPO - 2a

PROHIBIDA
CIRCULACION DE
VEHICULOS DE
CARGA
RPO -5

PROHIBIDA
CIRCULACION DE
MAQUINARIA
AGRICOLA
RPO - 10

PROHIBIDO
ESTACIONAR Y
DETENERSE
RPO - 15

CIRCULACION
EN AMBOS
SENTIDOS

RR -3
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PESO MAXIMO PESO MAXIMO ALTURA ANCHO LARGO
PERMITIDO POR EJE MAXIMA MAXIMO MAXIMO
RR -4 RR-5 RR -6 RR-7 RR-8
FIN TURI\'IA gg:\-lr'ﬁDE(;l A|\/|TBR('3A§I ggl\cl)TIIED’\lOS MANTENGA SU DIRECCION
RESTRICCION RO - 1a RO - 1b DERECHA OBLIGADA
RO -2 RO -3

FIN PROHIBICION
O RESTRICCION
RR -9

PREFERENCIA

©O

X

AL SENTIDO TRANSITO DE PASO OBLIGADO PASO OBLIGADO PASO VERTICE
CONTRARIO PEATONES DERECHA IZQUIERDA RO - 6¢
C— RO -5 RO - 6a RO - 6b
PREFERENCIA
AL SENTIDO
CONTRARIO
RO - 4
uso SoLO S0LO
CONTROL OBLIGATORIO SUPERFICIE
ADUANA DE CADENAS BICICLETAS MOTOCICLETAS SEGREGADA
\ PEATONES - BICICLOS
CONTROL USoO SOLO BICICLETAS SOLO RO-11
RO -7 OBLIGATORIO DE RO-9 MOTOCICLETAS
CADENAS RO - 10
RO -8
= | (e
PERMITIDO
SOLO ESTACIONAMIENTO VIRAR CON
PERMITIDO LUZ ROJA Y
BUSES PRECAUCION
RA-1
VIA SEGREGADA PERMITIDO VIRAR
BUSES DERECHA CON
RO - 12 LUZ ROJA
RA -2
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En general, la sefial PARE (RPI-2) debe emplearse en pocas ocasiones. Su uso indiscriminado afecta negativamente su
credibilidad y, en consecuencia, cuando realmente se requiere, en lugar de ayudar a la seguridad del cruce puede deteriorarla.
El procedimiento para determinar el tipo de control en una interseccion regulada por sefial de prioridad, detallado en la
Figura 3-2, es el siguiente:

a) Se traza una linea imaginaria “a” de 3,0 m de largo, localizada a lo largo de la linea central de la calle no
prioritaria, y que se desarrolla a partir de la continuacion del borde de calzada de la via prioritaria.

b) Se traza unalinea “y”, cuya longitud esta dada por la Tabla 3-1, sobre el borde de la calzada de la via prioritaria,
a partir del eje central de la via no prioritaria, y desarrollada en la direccion contraria al transito.

c) Se instala la sefial CEDA EL PASO (RPI-1) cuando desde cualquier punto de la linea “a” se tiene visibilidad no
interrumpida por tramos de mas de un metro sobre la linea “y". De lo contrario, se instalara la sefial PARE
(RPI-2).

d) Si la via prioritaria tiene doble sentido de transito se debe realizar este procedimiento separadamente para

cada sentido, correspondiendo instalar la sefial PARE (RPI-2) si a lo menos en un sentido se justifica.

La instalacion de una sefial CEDA EL PASO (RPI-1) o PARE (RPI-2) debe complementarse siempre con la respectiva
demarcacion, descrita en el capitulo 3.

Velocidad Maxima Distancia Minima de
Via Prioritaria Visibilidad (y)
(km/hr) (m)
> 90 Usar sefial PARE (RPI-2)
90 180
80 140
70 120
60 90
50 70
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( CEDA EL PASO (RPI-1) |

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso

cotas en milimetros

Indica a los conductores que la enfrenten que deben “ceder el paso” a los vehiculos que circulan por la via a
la cual se aproximan, no teniendo necesidad de detenerse si en el flujo vehicular por dicha via existe un
espacio suficiente para cruzarla o para incorporarse a éste con seguridad.

Esta sefial debe ser instalada en todos los casos en que la visibilidad no esté restringida, segin el criterio
antes descrito.

Cuando existen vias unidireccionales de dos 0 mas pistas o cuando la visibilidad de la sefial se vea obstaculizada,
ésta debe ser reforzada, instalandola también al costado izquierdo, o bien, utilizando una de mayor tamafio.
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PARE (RPI-2)
( J

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

\
750
310

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso

cotas en milimetros

Su propdsito es ordenar a los conductores que detengan complemente su vehiculo y que reanuden la marcha
sélo cuando puedan hacerlo en condiciones que eliminen totalmente la posibilidad de accidente.

Debe ser colocada inmediatamente préxima a la prolongacion imaginaria — sobre la acera o mas alla de la
berma, seglin sea el caso — de la linea, demarcada o no, antes de la cual los vehiculos deben detenerse. Este
sitio de detencion debe permitir al conductor buena visibilidad sobre la via prioritaria para poder reanudar la
marcha con seguridad.

Cuando existen vias unidireccionales de dos 0 mas pistas o cuando la visibilidad de la sefial se vea obstaculizada,
ésta debe ser reforzada, instaldndola también al costado izquierdo, o bien, utilizando una de mayor tamafio.
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[ PARE NINOS (RP|-3)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

No corresponde su uso

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso No corresponde su uso

cotas en milimetros

Su propdsito es obligar al conductor a detener totalmente su vehiculo en el lugar donde se encuentra la sefial,
de modo de permitir el paso seguro de escolares, y a no reanudar su marcha mientras la sefial sea mostrada.

PARE
Esta sefial es portétil, tiene un mango de aproximadamente 50 cm de largo, y debe ser usada por personal
instruido por Carabineros de Chile. _—
Debe complementarse con la sefial ZONA DE ESCUELA (PO-9), (seccidn 4, pagina 140). NINOS
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3.4 Sefales de Prohibicidon

Se usan para prohibir o limitar el transito de ciertos tipos de vehiculos o determinados movimientos. La prohibicion se
representa mediante un circulo blanco con orla roja cruzado por una diagonal también roja, descendente desde la izquierda,
la cual forma un angulo de 45° con la horizontal.

Cuando una prohibicion afecta sélo a un tipo de vehiculo, se debe agregar una leyenda que lo identifique claramente. A

modo de ejemplo, si la prohibicion afecta Unicamente a buses, la sefial se compone del simbolo correspondiente y la leyenda
“BUSES” ubicada inmediatamente bajo éste.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

600 750
3 o 300 300 & Qe 315 375 &
R
|
© T .
8 | 5? Q
\
t
8 8
+
g \ 8 \
| |
| |
| \
| |
s | ) S * )
[ \

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR
1000 1200

381 & @ 600 600

24

&

600

1200

A\ N

cotas en milimetros
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De Maniobras y Virajes

®&

NO ENTRAR NO VIRAR NO VIRAR NO VIRAR EN U
RPO -1 IZQUIERDA DERECHA RPO - 2¢
RPO - 2a RPO - 2b

NO CAMBIAR
NO DE PISTA
ADELANTAR
RPO -3
NO CAMBIAR
DE PISTA
RPO - 4
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( NO ENTRAR (RPO-l))

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial prohibe la continuacion del movimiento directo del flujo vehicular que la enfrenta, méas alla del lugar
en que ella se encuentra instalada.

Se debe ubicar donde el conductor pueda comprender facilmente cuél es la via con prohibicion de entrar.

Se debe usar en rampas de salida de autopistas y de autovias, al llegar a la conexion con vias convencionales,
para evitar la entrada en contra del sentido de transito, como se muestra en la Figura 3-3, y se recomienda su
uso en intersecciones en “Y” de ramas con sentidos Unicos, ver Figura 3-4.
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( NO VIRAR IZQUIERDA (RPo-za)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

CAPITULO 2: SENALES VERTICALES

Esta sefial se emplea para indicar al conductor que no puede virar a la izquierda en el sitio donde ella se
encuentra. No debe emplearse sin antes tomar las medidas del caso para permitir a los conductores realizar
el giro a través de otro recorrido, el que puede indicarse utilizando la sefial de RUTA ALTERNATIVA (IP-1),
(seccion 5, pagina 164).

Excepcionalmente, cuando se registren cambios de sentido transito, puede ser usada temporalmente como
complemento de la sefial TRANSITO EN UN SENTIDO (RO-1a), (pagina 59)

SENALES REGLAMENTARIAS



( NO VIRAR DERECHA (RPo-zb)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se emplea para indicar al conductor que no puede virar a la derecha en el sitio donde ella se
encuentra.

Dado que normalmente los giros a la derecha no representan problemas, su uso debe ser sumamente restringido,
colocandose solamente donde existan problemas para el cruce de los peatones, o en zonas donde no se
desee incrementar los flujos de la calle hacia la cual se vira.

Excepcionalmente, cuando se registren cambios de sentido de transito, puede ser usada temporalmente como
complemento de la sefial TRANSITO EN UN SENTIDO (RO-1a), (pagina 59).
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( NO VIRAR EN U (RPo-zc)]

cotas en milimetros

Esta sefial indica al conductor que no puede virar en aproximadamente 180°. Se emplea cuando el viraje en
“U” puede ocasionar entorpecimiento a los flujos de transito, el radio de giro sea pequefio o la maniobra
constituya un factor de riesgo.
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[ NO ADELANTAR (RPO-B)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

144

24

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

Esta sefial se utiliza para indicar la prohibicién de efectuar la maniobra mediante la cual un vehiculo se sitla
delante de otro u otros que le anteceden, ya sea traspasando el eje de la calzada (adelantamiento), o sin
traspasar dicho eje (sobrepaso). En vias pavimentadas se debe complementar con una linea continua en la
calzada, como se especifica en el capitulo 3.

Tratdndose de adelantamientos, siempre se debe colocar esta sefial a ambos lados de la calzada, como se
muestra en la Figura 3-5, ya que los conductores que desean efectuar dicha maniobra dirigen su vision hacia
la izquierda buscando la oportunidad de realizarla.

SENALES REGLAMENTARIAS

cotas en milimetros
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100ma250m

Senfal !
“NO ADELANTAR” dependmndo
de la velocidad

de circulacion
de la via

v Comienzo de la
—n i — > zona de no adelantar

-\®

Sefial “NO ADELANTAR”
blogueada por vehiculo
lento
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( NO CAMBIAR DE PISTA (RPO-4)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

NO CAMBIAR NO CAMBIAR

{DE FISTA {DE PISTA
| 1 ) \ | )

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR
1000 1200

1450

NO CAMBIAR
{DE PISTA

- | )

cotas en milimetros

Esta sefial indica a los conductores que no pueden cambiarse de la pista por la cual circulan. Se debe usar
ocasionalmente y so6lo cuando existan razones justificadas. En vias pavimentadas, se complementa con una
linea continua en la calzada, segun se especifica en el capitulo 3.

Debe ser usada con la leyenda “NO CAMBIAR DE PISTA”".

NO CAMBIAR
DE PISTA
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De Clase de Vehiculos

En general, cuando se prohibe la circulacion a cierto tipo de vehiculos, debe considerarse la instalacion de
sefializacion informativa oportuna que indique la ruta alternativa para los vehiculos afectados por la prohibicién.

SRS,

PROHIBIDA VEHICULOS PROHIBIDA PROHIBIDA
CIRCULACION DE MOTOR CIRCULACION CIRCULACION
VEHICULOS DE DE BUSES DE BICICLETAS
g’ég(?AS PROHIBIDA RPO -7 RPO -8
CIRCULACION DE
VEHICULOS
MOTORIZADOS
RPO - 6

PROHIBIDA PROHIBIDA PROHIBIDA PROHIBIDA
CIRCULACION DE CIRCULACION DE CIRCULACION DE CIRCULACION DE
MOTOCICLETAS MAQUINARIA AGRICOLA VEHICULOS DE CARROS DE MANO
RPO-9 RPO - 10 TRACCION ANIMAL RPO - 12
RPO - 11
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DE VEHICULOS DE CARGA

[ PROHIBIDA CIRCULACION (RPO_S)}

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se utiliza para indicar la prohibicion de circulacién de vehiculos de carga. Puede complementarse
con una leyenda de manera de indicar el nimero de ejes, si el caso lo requiere.
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PROHIBIDA CIRCULACION
[ DE VEHICULOS MOTORIZADOS (RPO'@)

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

600 750

8
INO 300
VEHIGULOS VEHIGULOS
MOTOR MOTOR
\ j 2, \ | )
g

€0 40O

VEHIGULOS VEHIGULOS

MOTOR MOTOR
\ | ) L | )

cotas en milimetros

Esta sefial se emplea para prohibir la circulacion de vehiculos motorizados. Su uso obviamente se restringe a
areas peatonales y a vias para vehiculos de traccion animal y/o bicicletas.

Debe ser usada con la leyenda “NO VEHICULOS MOTOR”.

NO
VEHICULOS
MOTOR
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DE BUSES

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

[ PROHIBIDA CIRCULACION (RPO_7)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros
Esta sefial se emplea para prohibir la circulacion de buses.
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PROHIBIDA CIRCULACION
[ DE BICICLETAS (RPO'S)J

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se usa para prohibir la circulacién de bicicletas. Se debe instalar en vias donde sea probable la
presencia de ciclistas y el transito de vehiculos motorizados haga riesgosa su circulacion. Se debe instalar
siempre en los accesos a autopistas, autovias y tlneles.
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PROHIBIDA CIRCULACION
[ DE MOTOCICLETAS (RPO-Q)J

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se emplea para prohibir la circulacién de motocicletas o similares. Se debe instalar en vias donde
sea probable la presencia de motociclistas y el transito de otros vehiculos motorizados haga riesgosa su
circulacion.
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[

PROHIBIDA CIRCULACION DE
MAQUINARIA AGRICOLA

(RPO-lO))

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

CAPITULO 2: SENALES VERTICALES

Esta sefial se usa para prohibir la circulacion de maquinaria agricola. Se debe instalar en vias donde sea
probable la presencia de estos vehiculos y su circulacion genere riesgo de accidentes. En zonas agricolas se
debe ubicar en los accesos a autopistas, autovias, tineles y puentes largos.

SENALES REGLAMENTARIAS



VEHICULOS DE TRACCION ANIMAL

[ PROHIBIDA CIRCULACION DE (RPO-ll))

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros
Esta sefial se emplea para prohibir la circulacion de toda clase de vehiculos de traccion animal. En las zonas
en que este tipo de vehiculos circula se debe ubicar en los accesos a autopistas y autovias, siendo recomendable
también su instalacion en tlneles, puentes largos y en las principales calles y avenidas de ciudades grandes.
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[

PROHIBIDA CIRCULACION
DE CARROS DE MANO

(RPO-lZ))

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

CAPITULO 2: SENALES VERTICALES

Esta sefial prohibe la circulacion de toda clase de vehiculos a traccion humana. En las zonas en que este tipo
de vehiculos circula se debe ubicar en los accesos a autopistas y autovias, siendo recomendable también su
instalacion en tineles, puentes largos y en las principales calles y avenidas de ciudades grandes.

SENALES REGLAMENTARIAS



Otras Prohibiciones

SILENCIO PROHIBIDO PROHIBIDO NO
RPO - 13 ESTACIONAR ESTACIONAR Y PEATONES
RPO - 14 DETENERSE { )
RPO - 15

NO PEATONES
RPO - 16

NO BLOQUEAR
CRUCE
RPO - 17
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[ SILENCIO (RPO-13)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

— No corresponde su uso

cotas en milimetros

Esta sefial se utiliza para indicar la prohibicion de hacer uso de aparatos sonoros y/o de generar niveles de
ruido elevados por medio de aceleraciones bruscas. Se instala proxima a hospitales, bibliotecas y, en general,
cerca de recintos en los que la naturaleza de las actividades en ellos desarrolladas lo aconsejan. Se debe
ubicar aproximadamente 50 m antes del lugar donde comience el recinto a proteger del ruido.

A2 apituL0 2: SERALES VERTICALES SENALES REGLAMENTARIAS



(PROHIBIDO ESTACIONAR

(RPO-14)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

— No corresponde su uso

cotas en milimetros

Esta sefial se usa para indicar la prohibicion de estacionar a partir del lugar donde ella se encuentra. La
prohibicion puede ser limitada a determinados horarios, tipos de vehiculo y tramos de via, debiendo agregarse
la leyenda respectiva. Para los efectos de precisar tramos de via no se debe emplear flechas.
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[PROHIBIDO ESTACIONAR (RP0-14)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR
750

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

g g
EX(}EPT@ EX@EPT@
VEHIQULOS VEHICULOS
& &
\ Z S )
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR
5 No corresponde Su uso
EXCEPTO
VEHICULOS
&

N /

cotas en milimetros

Cuando por circunstancias especiales se autoriza un estacionamiento exclusivo, se debe agregar una leyenda
a esta sefial que individualice claramente a quién no se prohibe el estacionamiento usando la palabra
“EXCEPTO", por ejemplo: “EXCEPTO EMBAJADA DE JAPON". Tratandose de autorizacién para el
estacionamiento de vehiculos de personas con discapacidad, junto a la leyenda “EXCEPTO VEHICULOS”

debe agregarse el simbolo que identifica a estas personas.

EXCEPTO
VEHICULOS

&

\—
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PROHIBIDO ESTACIONAR
Y DETENERSE (RPO-15)

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

— No corresponde su uso

cotas en milimetros

Esta sefial se usa para indicar la prohibicion de estacionar y/o detenerse a partir del lugar donde ella se
encuentra. La prohibicion puede ser limitada a determinados horarios, tipos de vehiculo y tramos de via,
debiendo agregarse la leyenda respectiva. Para los efectos de precisar tramos de via no se debe emplear

flechas.
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[ NO PEATONES (RPOJﬁﬂ

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

\ \
PEATONES PEATONES
s i ) s i )

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR
600 600

| |
PEATONES PEATONES
) - ‘ 2

N

cotas en milimetros

Esta sefial se emplea para prohibir la circulacion de peatones. Se usa principalmente en zonas rurales. En
zonas donde exista simultaneamente congestion peatonal y vehicular, en lugar de la sefial se deben usar
otros dispositivos que impidan fisicamente el paso de peatones a la calzada.

Se debe usar con la leyenda "NO PEATONES".

NO
PEATONES

\
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( NO BLOQUEAR CRUCE (RPO-l?)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso No corresponde su uso

cotas en milimetros

Esta sefial indica la prohibicion de quedar detenido dentro de un cruce por cualquier razén. Se instala en
cruces que presentan altos niveles de congestion, con el propésito de facilitar el paso de vehiculos procedentes
de la via perpendicular, cuando el flujo al cual se muestra esta sefial esta detenido. Se debe ubicar
inmediatamente antes del cruce, a no mas de 20 m de él. En vias de un sentido de transito con dos 0 mas
pistas, es recomendable la instalacion de esta sefial en ambos lados de la calzada.

Se complementa con el achurado en la calzada que se especifica en el capitulo 3.
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3.5 Senales de Restriccion

Se usan para restringir o limitar el transito debido a caracteristicas particulares de la via. En general, estdn compuestas por
un circulo de fondo blanco y orla roja en el que se inscribe el simbolo que representa la restriccion. Se exceptua la sefial FIN

PROHIBICION O RESTRICCION (RR-9).

VELOCIDAD
MAXIMA
RR -1

PESO MAXIMO
POR EJE
RR-5

CAPITULO 2: SENALES VERTICALES

MINIMA CIRCULACION
EN AMBOS
SENTIDOS
VELOCIDAD RR -3
MINIMA
RR -2
ALTURA ANCHO
MAXIMA MAXIMO
RR -6 RR -7
FIN
RESTRICCION

FIN PROHIBICION
O RESTRICCION
RR -9

© @

PESO MAXIMO
PERMITIDO
RR -4

LARGO
MAXIMO
RR -8
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VELOCIDAD MAXIMA (RR-1)

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60

KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

165

165

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

Esta sefial se utiliza para indicar la velocidad maxima permitida en un tramo de via, cuando dicho limite difiere de los establecidos
en la Ley N° 18.290, de Transito. Su instalacion requiere de un estudio previo de dicho tramo, que considere el tipo de via, su
velocidad de disefio y de operacion, la accidentalidad registrada, el uso del suelo del sector adyacente, etc. Dicho estudio debe
elaborarse conforme a los criterios contenidos en Anexo C.

También se utiliza para restituir los limites de velocidad de una via, no debiendo usarse para estos efectos la sefial FIN
PROHIBICION O RESTRICCION (RR-9), (pagina 57).

Las dimensiones de esta sefial deben ser siempre las correspondientes a la de la velocidad méaxima de la via.
Los limites maximos de velocidad deben ser expresados en mdiltiplos de 10.

Est& documentado en la literatura sobre seguridad de transito que las velocidades maximas arbitrariamente bajas tienen poco
efecto en la velocidad de operacién y en la seguridad de la via, por lo que la sola instalacion de una sefial de velocidad maxima
sin modificar el disefio de la via, no produce variaciones significativas en la velocidad de operacion. Al contrario, se genera falta
de respecto para con los dispositivos oficiales; por ello, las restricciones de velocidad, las caracteristicas de la via y de su
entorno deben ser coherentes.

SENALES REGLAMENTARIAS

cotas en milimetros
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[ VELOCIDAD MINIMA (RR-2) )

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

No corresponde su uso No corresponde su uso

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR
1000 1200

cotas en milimetros

Esta sefial se usa para establecer la velocidad minima de circulacién en una via e impedir que se conduzca un
vehiculo a una velocidad tan baja que entorpezca el desplazamiento de otros, generando condiciones de
riesgo, COmMo ocurre en autopistas, autovias, puentes largos y tineles.

Debe complementarse siempre con la leyenda “MINIMA”.

MINIMA
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CIRCULACION EN
[ AMBOS SENTIDOS (RR-3) )

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se usa para indicar a los conductores de vehiculos que circulan por una via de un sentido de
trénsito que a partir de ella la via se transforma en una arteria de dos sentidos.
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(PESO MAXIMO PERMITIDO | (RR-4) )

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se emplea para restringir la circulacion de vehiculos cuyo peso total, en toneladas, supere el
indicado en ella. Se instala justo antes de lugares como puentes o viaductos.

Debe complementarse con la sefial de advertencia de peligro PESO MAXIMO (PF-4), (seccion 4, pagina 115).
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( PESO MAXIMO POR EJE

(RR-5) ]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se emplea para restringir la circulacién de vehiculos cuyo peso por eje, en toneladas, supere el
indicado en ella. Su uso es apropiado principalmente para caminos, puentes y otras obras de arte civil que
requieran tal limitacion.
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(

ALTURA MAXIMA

(RR-6) )

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

CAPITULO 2: SENALES VERTICALES

Esta sefial se instala para indicar la altura maxima que permite un tdnel, puente, paso a desnivel u otros
elementos. Se debe colocar siempre que dicha restriccion sea menor a 4,3 m.

Debe complementarse con la sefial de advertencia de peligro ALTURA MAXIMA (PF-5), (seccién 4,

pagina 116).
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ANCHO MAXIMO (RR-7)
( J

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se emplea para sefialar el ancho maximo que permite cualquier elemento del sistema vial que
constituye un impedimento a la circulacion de ciertos vehiculos. Se coloca siempre que dicha restriccion sea
menor a 2,5 m.

Debe complementarse con la sefial de advertencia de peligro ANCHO MAXIMO (PF-6) (seccién 4,
pagina 117).
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[ LARGO MAXIMO

(RR-8) )

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se utiliza para regular la circulacién de vehiculos de un largo superior a “X” metros. Se emplea
cuando los anchos de las vias o los radios de curvatura impiden a ciertos vehiculos transitar sin afectar la
circulacion de otros o constituir un factor de riesgo

Debe complementarse con la sefial de advertencia de peligro LARGO MAXIMO (PF-7), (seccién 4, pagina 118).

CAPITULO 2: SENALES VERTICALES
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[ FIN PROHIBICION

O RESTRICCION

(RR-9) )

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

|
RESTR

z

ICCION

\ |

4

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

1450

FIN

|
RESTRICCION

z

N\

| /

Esta sefial indica el término de una prohibicidn o restriccion previamente establecida y debe complementarse

con la leyenda “FIN RESTRICCION".

No debe ser usada para indicar el término de una restriccion de velocidad maxima, ya que en estos casos
corresponde la instalacion de una sefial VELOCIDAD MAXIMA (RR-1) (pagina 49) que sefiale el nuevo limite.

SENALES REGLAMENTARIAS

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

1100

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

1200

1800

s

z

|
RESTRICCION

4

cotas en milimetros

FIN

RESTRICCION
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3.6 Sefales de Obligacion

TRANSITO EN
UN SENTIDO
RO - la

PREFERENCIA

AL SENTIDO
CONTRARIO

PREFERENCIA
AL SENTIDO
CONTRARIO

RO -4

PASO VERTICE
RO - 6¢

Y,

SOLO
MOTOCICLETAS

SOLO

MOTOCICLETAS

RO -10
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TRANSITO EN
AMBOS SENTIDOS

RO - 1b

@

TRANSITO DE

PEATONES
RO -5

MANTENGA SU
DERECHA
RO -2

O

PASO OBLIGADO

DERECHA
RO - 6a

®©

CONTROL
ADUANA

uso
OBLIGATORIO

CONTROL
RO -7

SUPERFICIE
SEGREGADA

PEATONES - BICICLOS

RO -11

DE CADENAS

uso

OBLIGATORIO DE

CADENAS
RO -8

SOLO
BUSES

VIA SEGREGADA

BUSES
RO - 12

e O O

DIRECCION
OBLIGADA
RO -3

o

PASO OBLIGADO
IZQUIERDA
RO - 6b

SOLO
BICICLETAS

SOLO BICICLETAS

RO -9
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(TRANSITO EN UN SENTIDO| (RO-1a) ]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

710 852
80 360 190 80 96 432 228 96
g 8
g | g ¥
g 8
8
8@ S -~ /) 3

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

No corresponde su uso No corresponde su uso

cotas en milimetros

cumplir con los niveles de retrorreflexion minimos especificados en la seccidn 2, aun cuando la sefial no se

Esta sefial se utiliza para indicar el sentido del trénsito de una via. La flecha blanca inscrita en ella debe
encuentre instalada en un poste, sino que adherida a un muro o fachada.

Se debe complementar con la sefial NOMBRE Y NUMERACION DE CALLE (IV-3), (seccidn 5, pagina 169).
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TRANSITO EN AMBOS (RO-1b)

SENTIDOS

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

900 1080
80 190 360 190 80 96 228 432 228 96

B o)
® =

g 8
g8 8 g 3

8 3
£ 8

& ) &

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso No corresponde su uso

cotas en milimetros

=3

CAPITULO 2: SENALES VERTICALES

Esta sefial se utiliza para indicar que en una via el transito puede fluir en dos direcciones. La flecha
blanca de dos puntas inscrita en ella debe cumplir con los niveles de retrorreflexion minimos
especificados en la seccion 2, aun cuando la sefial no se encuentre instalada en un poste, sino que
adherida a un muro o fachada.

Se debe complementar con la sefial NOMBRE Y NUMERACION DE CALLE (IV-3), (seccidn 5,
pagina 169).
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( MANTENGA SU DERECHA | (RO-2) ]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se utiliza para indicar a los conductores que deben circular por la derecha, a fin de dejar libre la o
las pistas de la izquierda para facilitar los adelantamientos o sobrepasos.

SENALES REGLAMENTARIAS CAPITULO 2: SERALES VERTICALES 6 T



( DIRECCION OBLIGADA | (RO-3) )

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

— No corresponde su uso

cotas en milimetros

Esta sefial se utiliza para sefialar la obligacion de circular sélo en la direccién y sentido indicado por la flecha.
Se puede usar con su flecha apuntando hacia arriba para indicar la obligacién de continuar de frente.
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PREFERENCIA AL
[ SENTIDO CONTRARIO (RO 4))

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

178

114

g
PREFERENCIAE PREFERENC|AR
AL SENTIDO AL SENTIDO
CONTRARIO CONTRARIO
- 1 /) o 1 )
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR
g
PREFERENC]AR PREFERENCIAE
AL SENTIDO AL SENTIDO
CONTRARIO CONTRARIO

) \ ),

\

cotas en milimetros

Esta sefial se utiliza para indicar a los conductores que los vehiculos que circulan en sentido opuesto tienen
prioridad. Se instala en puentes estrechos, angostamientos de calzada, entre otros lugares. En general se usa
con la leyenda “PREFERENCIA AL SENTIDO CONTRARIO”.

En caminos de montafia con calzadas angostas se puede usar con la leyenda “PREFERENCIAAL TRANSITO
QUE SUBE’", para asignar el derecho preferente de via a los vehiculos que suben.

PREFERENCIA
AL SENTIDO
CONTRARIO

\
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( TRANSITO DE PEATONES | (RO-5) ]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se usa para indicar a los peatones que deben caminar enfrentando el transito vehicular. En caso de
ser necesaria una leyenda, ésta debe ser “CAMINE POR SU IZQUIERDA". No se recomienda su empleo en
zonas urbanas.
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(RO-63) ]

( PASO OBLIGADO DERECHA

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se usa para indicar a los conductores que deben continuar circulando por el lado de la calzada
indicado por la flecha.

Se instala al inicio de islas de canalizacién, medianas y otros, a una altura no superior a 1 m sobre la via, frente
al flujo que se quiere encauzar. No debe instalarse en rotondas.
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[PAso OBLIGADO IZQUIERDA |(RO-6D) ]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se usa para indicar a los conductores que deben continuar circulando por el lado de la calzada
indicado por la flecha.

Se instala al inicio de islas de canalizacion, medianas y otros, a una altura no superior a 1 m sobre la via, frente
al flujo que se quiere encauzar. No debe instalarse en rotondas.
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( PASO VERTICE (RO-6¢) ]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se usa para indicar la existencia de un vértice de separacion de flujos que circulan en un mismo
sentido, debiendo los vehiculos que circulan por la izquierda continuar por la izquierda y los que circulan por la
derecha, por la derecha.

Se instala en islas de canalizacion, a una altura no superior a 1 m sobre la via, frente al flujo que se quiere
separar.
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[ CONTROL (RO-7) ]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

g8
CONTROL? CONTROLE
ADUANA ADUANA
- 1 2 - 1 2
g

CONTROL®
ADUANA ADUANA

112

CONTROL

N | ) \ | )

cotas en milimetros

Esta sefial se usa para indicar la existencia de un control de cualquier naturaleza, tales como aduanero,
fitosanitario, policial, u otro. La leyenda debe estar de acuerdo al tipo de control y/o tipo de vehiculo a ser
controlado.

La sefial se instala cuando es obligatoria la detencién de los vehiculos.

CONTROL
ADUANA
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USO OBLIGATORIO DE (RO-8)

CADENAS
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR
600 750

@@$@ g US0
OBLIGATORIO OBLIGATORIO

DE CADENAS DE CADENAS
N * / \ * g

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso No corresponde su uso

cotas en milimetros

Esta sefial indica a los conductores que a partir de ella es obligatorio el uso de cadenas para los neumaticos del
vehiculo. Su leyenda es “USO OBLIGATORIO DE CADENAS".

La sefial puede ser portatil a objeto de trasladarla al lugar en el cual sea necesario colocar las cadenas y al mismo
tiempo permitir su retiro cuando ella no es necesaria; si es permanente debe ser exhibida slo cuando se requiera.

Enlo posible, el lugar de instalacion de esta sefial debe contar con un espacio adecuado de estacionamiento para
colocar las cadenas a los vehiculos y, asimismo, para que los que no cuentan con éstas puedan virar en “U".

uso
OBLIGATORIO
DE CADENAS

\
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(

SOLO BICICLETAS (RO-9) )

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

BICICLETAS

1100

SOLO

N

» )

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

1000

1450

Bl

No corresponde su uso

SOLO ®
\

N

CICLETAS

J

cotas en milimetros

SOLO

BICICLETAS

CAPITULO 2: SENALES VERTICALES

Esta sefial se usa para indicar la existencia de una pista 0 una via exclusiva para bicicletas. Se instala al lado
derecho de ellas y al inicio de cada cuadra si se trata de una zona urbana, siendo ventajoso, a veces, colocarla
en una estructura elevada sobre la pista o via. Tratandose de una ciclovia rural, esta sefial debe ser colocada,
a lo menos, cada 2.000 m y ademas justo después de cada cruce.
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( SOLO MOTOCICLETAS

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

(RO-10) ]

R21

SOLO
\
MOTOCICLETAS

s

2

750

1100

SO0
\
MOTOCICLETAS

N

4

1000

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

SO0 =
\
MOTOCICLETAS

2

N

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso

Esta sefial tiene aplicacion netamente urbana y se usa para indicar la existencia de una pista o via exclusiva
para motocicletas. Se instala al lado derecho de la pista o via exclusiva y al inicio de cada cuadra, resultando

ventajoso, a veces, colocarla en una estructura sobre la pista o via.

SENALES REGLAMENTARIAS

cotas en milimetros

SOLO
MOTOCICLETAS

\
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SUPERFICIE SEGREGADA
PEATONES - BICICLOS

(RO-lla))

cotas en milimetros

SUPERFICIE SEGREGADA
PEATONES - BICICLOS

cotas en milimetros

Esta sefial se utiliza para indicar a los peatones la existencia de una via exclusiva para bicicletas y que

deben caminar por el costado de ésta, enfrentando la circulacion de hiciclos.

CAPITULO 2: SENALES VERTICALES
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VIA SEGREGADA
[ BUSES (RO-lZa))

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR
600 750

75

SOLO
BUSES
| ) S

\o ‘ &4
\
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

SOILO *
BUSES

No corresponde su uso No corresponde su uso

cotas en milimetros

Esta sefial se usa para indicar la existencia de una pista o via exclusiva para buses. Se instala al lado derecho
de la pista o via exclusiva y al inicio de cada cuadra, resultando ventajoso, a veces, colocarla en una estructura
sobre la pista o via.

) | Tl

SOLO
BUSES
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VIA SEGREGADA
[ BUSES (Ro-12b)J

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR
600 750

1100

@
©
]
-)

e N 4

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso No corresponde su uso

cotas en milimetros

PE—

Esta sefial se usa para indicar la existencia de una pista o via exclusiva para buses. Se instala al lado derecho

de la pista 0 via exclusiva y al inicio de cada cuadra, resultando ventajoso, a veces, colocarla en una estructura
sobre la pista o via.

it | (o)

SOLO
BUSES

——/
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3.7 Senales de Autorizacion

PERMITIDO

ESTACIONAMIENTO VIRAR CON

LUZ ROJA Y
PERMITIDO .
RA -1 PRECAUCION

PERMITIDO VIRAR
DERECHA CON
LUZ ROJA
RA -2
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[ ESTACIONAMIENTO PERMITIDO | (RA-1) }

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

300 360
r —; r —;
i @ | N i & | A
| |
o o+
g Pl 8 Pl
| |
| |
|
120 144
L\ /AF I | /AF
\

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

- 720 . - 720 .
I %60 | I %60 |
| |
. ‘ N - ‘ N
\ \
T T
N s A
\ \
\ \
14 14
. U /AF . U ‘ /AF
\

cotas en milimetros

CAPITULO 2: SENALES VERTICALES

Esta sefial se utiliza para indicar un lugar donde esta autorizado estacionar. Se puede agregar una leyenda,
debajo del simbolo, para clarificar la extension del lugar en que ello esta autorizado.

No debe utilizarse para indicar una autorizacion de estacionamiento que se aplica a sélo ciertos vehiculos,
situacion que debe sefializarse de acuerdo a lo indicado para la sefial PROHIBIDO ESTACIONAR (RPO-14),
(pagina 43).
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VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

PERMITIDO VIRAR DERECHA
CON LUZ ROJA (RA-2)

750

1210

|
PERMITIDO PERMITIDO
VIRAR CON VIRAR CON
LUZ RPJA Y LUZ ROJA Y
PRECAUCION PRECAUCION

\ | ) N\ \

4

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso No corresponde su uso

Esta sefial se emplea para indicar a los conductores que acceden a una interseccion controlada con semaforos, que esta permitido
el viraje hacia la derecha con luz roja, previa detencion y dando preferencia a los peatones, y siempre que la maniobra de viraje no
genere conflictos con el transito lateral.

Sélo se debe instalar previo estudio técnico realizado por la autoridad local competente, que demuestre que el viraje a la derecha
permanente no constituye riesgo de accidentes. Esto Gltimo requiere que se cumplan, a lo menos, cada una de las siguientes

condiciones:

a) la interseccion no debe registrar mas de 3 accidentes de transito por afio

b) el flujo que vira a la derecha debe ser menor o igual a 150 vehiculos por hora durante todos los periodos del dia

c) el flujo peatonal en conflicto directo con el viraje a la derecha no debe ser mayor a 150 peatones por hora durante todos los
periodos del dia

d) el radio de curvatura en la interseccién debe ser superior a 10 m

e) debe existir buena visibilidad

Dado el caracter de excepcion de esta sefial, la orla del circulo en que se inscribe el simbolo de viraje a la derecha es verde, debiendo
colocarse la leyenda “PERMITIDO VIRAR DERECHA CON LUZ ROJAY PRECAUCION” bajo el simbolo.

SENALES REGLAMENTARIAS

cotas en milimetros

PERMITIDO
VIRAR CON
LUZ ROJA Y
PRECAUCION
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4 SENALES DE ADVERTENCIA
DE PELIGRO

Las sefiales de advertencia de peligro, llamadas también preventivas, tienen como propdsito advertir a los usuarios la existencia
y naturaleza de riesgos y/o situaciones imprevistas presentes en la via o en sus zonas adyacentes, ya sea en forma permanente
o0 temporal.

Estas sefiales, en adelante referidas como de “advertencia”, requieren que los conductores tomen las precauciones del
caso, ya sea reduciendo la velocidad o realizando maniobras necesarias para su propia seguridad, la del resto de los vehiculos
y la de los peatones. Su empleo debe reducirse al minimo posible, porque el uso innecesario de ellas para prevenir peligros
aparentes tiende a disminuir el respeto y obediencia a todas las sefiales.

4.1 Clasificacion

De acuerdo al origen de los riesgos que previenen, las sefiales de advertencia se dividen en:

. advertencia sobre caracteristicas geométricas de la via (PG)
. advertencia sobre restricciones fisicas de la via (PF)

. advertencia de intersecciones con otras vias (PI)

. advertencia sobre caracteristicas operativas de la via (PO)

. advertencia sobre situaciones especiales (PE)

Para facilitar el uso de este Manual, las sefiales de advertencia se muestran en la Figura 4-1.

4.2 Caracteristicas

Forma y Color

En general, las sefiales de advertencia tienen la forma de un cuadrado con una de sus diagonales colocada
verticalmente; su color de fondo es amarillo, y sus simbolos, leyendas y orlas, negras.

Emplazamiento de las Sefiales de Advertencia
Las sefiales de advertencia deben ubicarse con la debida anticipacion, de tal manera que los conductores tengan el
tiempo adecuado para percibir, identificar, tomar la decision y ejecutar con seguridad la maniobra que la situacion
requiere. Este tiempo puede variar de 3 segundos, como en el caso de las sefiales de advertencia mas sencillas,
CURVA A LA DERECHA (PG-1a) o PENDIENTE FUERTE DE BAJADA (PG-7a), hasta 10 segundos en el caso de
sefiales de advertencia de situaciones complejas como CRUCES o BIFURCACIONES (Pl-4a a PI-4f).

Por lo tanto, la distancia requerida entre la sefial y la situaciéon que advierte queda determinada por la velocidad
maxima de la via y el tiempo a que se refiere el parrafo anterior (distancia = tiempo x velocidad maxima), no pudiendo
ser dicha distancia menor a 50 m. Estas pueden ser ajustadas, hasta en un 20%, dependiendo de factores tales
como: geometria de la via, accesos, visibilidad, transito y otros.

En el caso especial de las sefiales que advierten sobre restricciones en la via, que afectan sélo a ciertos vehiculos,
ellas deben ubicarse antes del empalme con la ruta alternativa que evita la restriccion o antes del lugar donde un
vehiculo afectado por la limitacién pueda virar en “U”. Dicha ruta alternativa debe contar con sefializacion informativa
que permita a los conductores retomar la via original sin dificultad. En la Figura 4-2 se esquematiza esta situacion.

Cuando la distancia entre la sefial de advertencia y el inicio de la condicion peligrosa es superior a 300 m, se debe

agregar a la sefial una placa adicional que indique tal distancia, como lo muestra la Figura 4-3. Si dicha distancia es
menor a un kilémetro, la indicacién se da en maltiplos de 100 m y si es mayor, se redondea a kilémetros enteros.
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Figura 4-1
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VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

O

cotas en milimetros
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VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

N |

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR
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4.3 Sefales de Advertencia sobre Caracteristicas
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( CURVA A LA DERECHA (PG-la))

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

Estas sefiales se deben instalar para advertir la proximidad de una curva cuya velocidad de disefio es menor
que la velocidad méaxima o de operacion del resto de la via. También se deben usar cuando la velocidad de
disefio es igual a la velocidad maxima o de operacion de la via, pero existen limitaciones de visibilidad u otras
complicaciones operacionales.

En todo caso, estas sefiales se deben usar sélo en curvas cuya velocidad de disefio sea igual o superior a 50
km/hr.

Adicionalmente, se sugiere agregar a esta sefial una placa que indique a los usuarios la velocidad
recomendada para transitar por la curva, de acuerdo a los criterios establecidos en Anexo D.
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[ CURVA A LA IZQUIERDA (PG-lb)J

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

Estas sefiales se deben instalar para advertir la proximidad de una curva cuya velocidad de disefio es menor
que la velocidad méaxima o de operacion del resto de la via. También se deben usar cuando la velocidad de
disefio es igual a la velocidad maxima o de operacion de la via, pero existen limitaciones de visibilidad u otras
complicaciones operacionales.

En todo caso, estas sefiales se deben usar sdlo en curvas cuya velocidad de disefio sea igual o superior a 50
km/hr.

Adicionalmente, se sugiere agregar a esta sefial una placa que indique a los usuarios la velocidad
recomendada para transitar por la curva, de acuerdo a los criterios establecidos en Anexo D.
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CURVA CERRADA
A LA DERECHA (PG-22)

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso

cotas en milimetros

Estas sefales se deben utilizar para advertir la proximidad de una curva cuya velocidad de disefio es menor a
50 km/hr, situacién que obliga al conductor a poner mas atencion y disminuir la velocidad.

Adicionalmente, se sugiere agregar a esta sefial una placa que indique a los usuarios la velocidad
recomendada para transitar por la curva, de acuerdo a los criterios establecidos en Anexo D.
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CURVA CERRADA
A LA IZQUIERDA (PG-2b)

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso

cotas en milimetros
Estas sefiales se deben utilizar para advertir la proximidad de una curva cuya velocidad de disefio es menor a
50 km/hr, situacion que obliga al conductor a poner mas atencion y disminuir la velocidad.

Adicionalmente, se sugiere agregar a esta sefial una placa que indique a los usuarios la velocidad
recomendada para transitar por la curva, de acuerdo a los criterios establecidos en Anexo D.
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ZONA DE CURVAS (PG-3a)

A LA DERECHA

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

Estas sefiales se usan para advertir la proximidad de una zona con tres 0 mas curvas consecutivas de sentidos
opuestos y cuya velocidad de disefio es menor que la velocidad méaxima o de operacion de la via, y siempre
que la distancia entre el fin de una curva y el inicio de la siguiente sea menor a la indicada en la tabla 4-1.

Tabla 4-1: Distancia Maxima entre Curvas Sucesivas

Velocidad disefio de curva* (km/hr) 30-50 60 - 80 90 0 mas

Distancia (m) 80 120 150

*: Corresponde a la curva con menor velocidad de disefio.

Adicionalmente, se sugiere agregar a esta sefial una placa que indique a los usuarios la velocidad
recomendada para transitar por la zona de curvas, de acuerdo a los criterios establecidos en Anexo D.
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VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR
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ZONA DE CURVAS
A LA IZQUIERDA (PG-3b)

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

CAPITULO 2: SENALES VERTICALES

Estas sefiales se usan para advertir la proximidad de una zona con tres 0 mas curvas consecutivas de sentidos
opuestos y cuya velocidad de disefio es menor que la velocidad méaxima o de operacion de la via, y siempre
que la distancia entre el fin de una curva y el inicio de la siguiente sea menor a la indicada en la tabla 4-1.

Tabla 4-1: Distancia Maxima entre Curvas Sucesivas

Velocidad disefio de curva* (km/hr) 30-50 60 -380 90 0 mas

Distancia (m) 80 120 150

*: Corresponde a la curva con menor velocidad de disefio.

Adicionalmente, se sugiere agregar a esta sefial una placa que indique a los usuarios la velocidad
recomendada para transitar por la zona de curvas, de acuerdo a los criterios establecidos en Anexo D.
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CURVAY CONTRACURVA (PG-4a)

A LA DERECHA

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

Estas sefiales se usan para advertir la proximidad de dos curvas consecutivas y en sentido contrario y cuya
velocidad de disefio es menor que la velocidad méxima o de operacion de la via, siempre que la distancia
entre el fin de la curva y el inicio de la siguiente sea menor a la indicada en la tabla 4-2.

Tabla 4-2: Distancia Maxima entre Curvas y Contracurvas Sucesivas
Velocidad disefio de curva* (km/hr) 50 60— 80 90 0 mas
Distancia (m) 80 120 150

*: Corresponde a la curva con menor velocidad de disefio.

Adicionalmente, se sugiere agregar a esta sefial una placa que indique a los usuarios la velocidad
recomendada para transitar por las curvas, de acuerdo a los criterios establecidos en Anexo D.
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CURVAY CONTRACURVA
A LA IZQUIERDA (PG-40)

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

CAPITULO 2: SENALES VERTICALES

Estas sefiales se usan para advertir la proximidad de dos curvas consecutivas y en sentido contrario y cuya
velocidad de disefio es menor que la velocidad méxima o de operacion de la via, siempre que la distancia
entre el fin de la curva y el inicio de la siguiente sea menor a la indicada en la tabla 4-2.

Tabla 4-2: Distancia Maxima entre Curvas y Contracurvas Sucesivas
Velocidad disefio de curva* (km/hr) 50 60 - 80 90 0 mas
Distancia (m) 80 120 150

*: Corresponde a la curva con menor velocidad de disefio.

Adicionalmente, se sugiere agregar a esta sefial una placa que indique a los usuarios la velocidad
recomendada para transitar por las curvas, de acuerdo a los criterios establecidos en Anexo D.

SENALES DE ADVERTENCIA DE PELIGRO



CURVAY CONTRACURVA
CERRADA A LA DERECHA (PG-52)

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso

cotas en milimetros

Estas sefiales se emplean para advertir la proximidad de dos curvas consecutivas y en sentido contrario,
cuando al menos una de ellas es cerrada. Se deben usar siempre que la separacion entre las curvas sea

menor a 80 metros.

Adicionalmente, se sugiere agregar a esta sefial una placa que indique a los usuarios la velocidad
recomendada para transitar por las curvas, de acuerdo a los criterios establecidos en Anexo D.
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CURVAY CONTRACURVA (PG-5h)
CERRADAA LA IZQUIERDA

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso

cotas en milimetros

Estas sefiales se emplean para advertir la proximidad de dos curvas consecutivas y en sentido contrario,
cuando al menos una de ellas es cerrada. Se deben usar siempre que la separacion entre las curvas sea
menor a 80 metros.

Adicionalmente, se sugiere agregar a esta sefial una placa que indique a los usuarios la velocidad
recomendada para transitar por las curvas, de acuerdo a los criterios establecidos en Anexo D.
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CURVA MUY CERRADA
A LA DERECHA (PG-62)

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso No corresponde su uso

cotas en milimetros
Estas sefiales se utilizan para advertir la proximidad de una curva de aproximadamente 180°.

Adicionalmente, se sugiere agregar a esta sefial una placa que indique a los usuarios la velocidad
recomendada para transitar por la curva, de acuerdo a los criterios establecidos en Anexo D.
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CURVA MUY CERRADA
ALAIZQUIERDA (PG-6b)

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso No corresponde su uso

cotas en milimetros
Estas sefiales se utilizan para advertir la proximidad de una curva de aproximadamente 180°.

Adicionalmente, se sugiere agregar a esta sefial una placa que indique a los usuarios la velocidad
recomendada para transitar por la curva, de acuerdo a los criterios establecidos en Anexo D.
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VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

PENDIENTE FUERTE
DE BAJADA

(PG-7a)

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

Estas sefiales se utilizan para advertir la proximidad de una pendiente fuerte, tanto de bajada como de subida.
Pueden complementarse con una placa que contenga, en nimeros enteros, el porcentaje de dicha pendiente.

Se deben instalar cuando el tramo con pendiente iguale 0 exceda la longitud “A” de la tabla 4-3. Cuando iguale o
exceda la longitud “B", es recomendable el uso de sefiales de tamafios especiales que incorporen la leyenda

“ENGANCHE".

Tabla 4-3: Sefializacién de Pendientes Fuertes

Pendiente (%) | Longitud “A” (m) | Longitud “B” (m) Pendiente (%)| Longitud “A” (m)|Longitud “B" (m)
6 L >500 L >2.000 9 L >150 L >600
7 L >300 L >1.200 10 L>130 L 2520
8 L >200 L >3800 11 0 més L>120 L >480

Cuando se trata de pendientes de bajada, esta sefial puede ser de gran eficacia si se instala también en areas de
descanso ubicadas poco antes de las bajadas. En estas areas se puede entregar informacion adicional sobre
rampas de emergencia, si las hubiere, y estrategias de conduccién que evitan el recalentamiento de frenos.
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PENDIENTE FUERTE

DE BAJADA (PG-7b)

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

&

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

<

%

cotas en milimetros

©

100  capituLo 2: SERALES VERTICALES

Estas sefiales se utilizan para advertir la proximidad de una pendiente fuerte, tanto de bajada como de subida.
Pueden complementarse con una placa que contenga, en nimeros enteros, el porcentaje de dicha pendiente.

Se deben instalar cuando el tramo con pendiente iguale o exceda la longitud “A” de la tabla 4-3. Cuando iguale o
exceda la longitud “B", es recomendable el uso de sefiales de tamafios especiales que incorporen la leyenda
“ENGANCHE".

Tabla 4-3: Sefializacioén de Pendientes Fuertes

Pendiente (%) | Longitud “A” (m) | Longitud “B” (m) Pendiente (%)| Longitud “A” (m) |Longitud “B” (m)
6 L > 500 L >2.000 9 L>150 L > 600
7 L > 300 L >1.200 10 L >130 L >520
8 L =200 L > 800 11 0 més L>120 L > 480

Cuando se trata de pendientes de bajada, esta sefial puede ser de gran eficacia si se instala también en areas de
descanso ubicadas poco antes de las bajadas. En estas areas se puede entregar informacion adicional sobre
rampas de emergencia, si las hubiere, y estrategias de conduccién que evitan el recalentamiento de frenos.
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PENDIENTE FUERTE
DE SUBIDA

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

(PG-7¢)

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

cotas en milimetros
Estas sefiales se utilizan para advertir la proximidad de una pendiente fuerte, tanto de bajada como de subida.
Pueden complementarse con una placa que contenga, en nimeros enteros, el porcentaje de dicha pendiente.

Se deben instalar cuando el tramo con pendiente iguale o exceda la longitud “A” de la tabla 4-3. Cuando iguale o
exceda la longitud “B”, es recomendable el uso de sefiales de tamafios especiales que indiquen el largo de la
pendiente cuando es de subida.

Tabla 4-3: Sefializaciéon de Pendientes Fuertes

Pendiente (%) | Longitud “A” (m) | Longitud “B” (m) Pendiente (%) | Longitud “A” (m) |Longitud “B” (m)
6 L >500 L >2.000 9 L>150 L > 600
7 L > 300 L >1.200 10 L>130 L >520
8 L >200 L > 800 11 0 més L>120 L >480
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PENDIENTE FUERTE
DE SUBIDA (PG-7d)

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

Estas sefales se utilizan para advertir la proximidad de una pendiente fuerte, tanto de bajada como de subida.
Pueden complementarse con una placa que contenga, en nimeros enteros, el porcentaje de dicha pendiente.

Se deben instalar cuando el tramo con pendiente iguale o exceda la longitud “A” de la tabla 4-3. Cuando iguale o
exceda la longitud “B”, es recomendable el uso de sefiales de tamafios especiales que indiquen el largo de la
pendiente cuando es de subida.

Tabla 4-3: Sefializacion de Pendientes Fuertes

Pendiente (%) | Longitud “A” (m) | Longitud “B” (m) Pendiente (%) | Longitud “A” (m) | Longitud “B” (m)
6 L >500 L >2.000 9 L >150 L > 600
7 L > 300 L >1.200 10 L >130 L 2520
8 L >200 L > 800 11 0 més L>120 L >480
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[ RESALTO (PG-8) ]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso No corresponde su uso

cotas en milimetros

Esta sefial se emplea para advertir la proximidad de un resalto o de un reductor de velocidad en la superficie
de la calzada. Este ultimo se refiere sdlo a los reductores de velocidad ubicados, construidos y demarcados de
acuerdo a lo establecido por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones. Ver Figura 4-4.
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[ RESALTOS SUCESIVOS (PG-9)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso No corresponde su uso

cotas en milimetros

Esta sefial se emplea para advertir la proximidad de una secuencia de resaltos en la superficie de la calzada.
Se debe complementar con una placa que indique la extension del tramo abarcado, con la leyenda “PROXIMOS
XXm”,

PROXIMOS m
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[ BADEN (PG-lO))

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso

cotas en milimetros

Esta sefial se utiliza para advertir la proximidad de una irregularidad fisica de tipo concavo en la superficie de
la via, que puede representar riesgos para la conduccion y obligue a tomar precauciones.
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4.4 Sefales de Advertencia sobre Restricciones
Fisicas de la Via

ANGOSTAMIENTO ANGOSTAMIENTO ANGOSTAMIENTO PUENTE
A AMBOS LADOS A LA DERECHA A LA IZQUIERDA ANGOSTO
PF - 1a PF - 1b PF - 1c PF-2
ENSANCHAMIENTO ENSANCHAMIENTO ENSANCHAMIENTO A PESO MAXIMO
A AMBOS LADOS A LA DERECHA LA IZQUIERDA PF-4
PF - 3a PF-3b PF - 3c
ALTURA MAXIMA ANCHO MAXIMO LARGO MAXIMO
PF-5 PF-6 PF-7
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ANGOSTAMIENTO
[ AAMBOS LADOS (PF 1a)J

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial debe ser usada para advertir un estrechamiento de la calzada a ambos lados.
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ANGOSTAMIENTO
[ A LA DERECHA (PF'lb)J

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial debe ser usada para advertir un estrechamiento al costado derecho de la calzada. :
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ANGOSTAMIENTO
[ A LA IZQUIERDA (PF 1C)J

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

cotas en milimetros

: : Esta sefial debe ser usada para advertir un estrechamiento al costado izquierdo de la calzada.
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[ PUENTE ANGOSTO (PF-2)]
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

cotas en milimetros
Esta sefial se utiliza para advertir la proximidad de un puente u otra obra de arte civil que provee un ancho total
disponible menor que el que presenta el resto de la via.
El ancho total disponible considera la calzada y la berma, excluyendo veredas y espacios destinados al transito
de bicicletas.
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ENSANCHAMIENTO
[ A AMBOS LADOS (PF Sa))

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se utiliza para advertir la proximidad de un ensanche de la calzada a ambos lados.
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ENSANCHAMIENTO
[ A LA DERECHA (PF 3b)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se utiliza para advertir la proximidad de un ensanche de la calzada al costado derecho.
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ENSANCHAMIENTO
[ A LA IZQUIERDA (PF BC)J

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

cotas en milimetros

: Esta sefial se utiliza para advertir la proximidad de un ensanche de la calzada al costado izquierdo.
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PESO MAXIMO (PF-4)
[ )

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se utiliza para advertir que mas adelante en la via existe un puente, viaducto u otra estructura en la
que sélo se permite la circulacion de vehiculos cuyo peso total no exceda de “X” toneladas. La sefial debe
indicar el peso total maximo permitido en toneladas y ser instalada de acuerdo a lo sefialado en 4.2.2.
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[ ALTURA MAXIMA (PF-5)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se usa para advertir que mas adelante en la via existe una restriccion de altura en un tdnel, puente,
paso a desnivel, u otros. La sefial debe indicar la altura méaxima permitida y ser instalada de acuerdo a lo
sefialado en 4.2.2.
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( ANCHO MAXIMO (PF-6))

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se usa para advertir que mas adelante en la via existe una restriccion de ancho que puede afectar
a ciertos vehiculos. La sefial debe indicar el ancho maximo que permite la restriccion, debiendo ser instalada
de acuerdo a lo sefialado en 4.2.2.
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[ LARGO MAXIMO (PF-7)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se utiliza para advertir que mas adelante en la via, los anchos de ésta y/o sus radios de curvatura,
impiden la circulacion con seguridad de vehiculos cuyo largo es superior a “X” m.
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4.5 Senales de Advertencia de Intersecciones con

Otras Vias.
LA
CRUCE CRUCE PROXIMIDAD
FERROVIARIO A FERROVIARIO A CRUZ DE SAN ROTONDA
NIVEL SIN NIVEL CON ANDRES PI-3
BARRERAS BARRERAS PI-2
PI- la PI-1b
CRUCES, CRUCES, CRUCES, CRUCES,
BIFURCACIONES BIFURCACIONES BIFURCACIONES BIFURCACIONES
\'% \% Y %
CONVERGENCIAS CONVERGENCIAS CONVERGENCIAS CONVERGENCIAS
Pl - 4a Pl - 4b Pl - 4c PI - 4d
CRUCES, CRUCES,
BIFURCACIONES BIFURCACIONES
\% %
CONVERGENCIAS CONVERGENCIAS
PI - 4e Pl - 4f
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CRUCE FERROVIARIO (Pl-1a)
A NIVEL SIN BARRERAS

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso

cotas en milimetros

Esta sefial se emplea para advertir la proximidad de un cruce ferroviario a nivel, en explotacion, no provisto de
barreras.
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CRUCE FERROVIARIO (PI-1b)
A NIVEL CON BARRERAS

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso

cotas en milimetros

S |

Esta sefial se utiliza para advertir la proximidad de un cruce ferroviario a nivel, provisto de barreras accionadas
manualmente o en forma automatica.

SENALES DE ADVERTENCIA DE PELIGRO cApiTuLO 2 seRaLes vermicles 121



[ CRUZ DE SAN ANDRES (PI-Z))

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso

cotas en milimetros

Esta sefial complementa a las de CRUCE FERROVIARIO A NIVEL SIN BARRERA (PI-1a) o CRUCE
FERROVIARIO A NIVEL CON BARRERA (PI-1b). Su funcion es indicar, para cada acceso, el lugar donde se
ubica el cruce con la via férrea, por lo que debe ser instalada lo mas cerca posible de ésta. En cruces con mas
de una linea férrea se debe agregar una placa con la leyenda “X VIAS” para indicar cuantas existen.

En el caso particular de esta sefial, su cara posterior también debe ser retrorreflectante, ya que en condiciones
de visibilidad reducida, por ejemplo en la noche, al pasar un tren, dicha cara es vista en forma intermitente al
ser alumbrada por las luces del vehiculo. Ver Figura 4-5.
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Figura 4-5
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[ PROXIMIDAD ROTONDA (PI-S)J

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso

cotas en milimetros

Esta sefial debe ser instalada para advertir la proximidad de una interseccion rotatoria, lo que requiere reducir
la velocidad y ceder el paso al ingresar a la misma.
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CRUCES, BIFURCACIONES (Pl-4a)
Y CONVERGENCIAS

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se utiliza cuando es necesario advertir a los conductores la proximidad de un cruce.

En los simbolos, el flujo de mayor importancia debe indicarse con un trazo de mayor ancho que el o los que
representan a los flujos secundarios (en el ejemplo, se muestran flujos equivalentes).

Cuando la visibilidad es limitada, la sefial se debe complementar con una placa que indique la distancia al
cruce.
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CRUCES, BIFURCACIONES (PI-4b)
Y CONVERGENCIAS

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se utiliza cuando es necesario advertir a los conductores la proximidad de un cruce en “T”.

En los simbolos, el flujo de mayor importancia debe indicarse con un trazo de mayor ancho que el o los que
representan a los flujos secundarios (en el ejemplo, se muestran flujos equivalentes).

Cuando la visibilidad es limitada, la sefial se debe complementar con una placa que indique la distancia al
cruce.
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CRUCES, BIFURCACIONES (Pl-4c)

Y CONVERGENCIAS

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

Esta sefial se utiliza cuando es necesario advertir sobre una bifurcacion. Considerando que es necesario que la
sefial represente la realidad de la forma méas fielmente posible, y atendiendo a la diversidad de configuraciones,
a continuacion se definen algunos criterios para la diagramacion de los simbolos de éstas sefiales:

a)  Enlos simbolos, el flujo de mayor importancia debe indicarse con un trazo de mayor ancho que el o los
que representan a los flujos secundarios (en el ejemplo, se muestran flujos equivalentes).

b)  Ladiagramacion del simbolo debe representar la geometria real. Sin embargo, no es necesario mostrar
angulos precisos; a modo de ejemplo, flujos que convergen a 20° y 35° pueden representarse de la misma
manera.

Cuando la visibilidad es limitada, la sefial se debe complementar con una placa que indique la distancia a la
bifurcacion.
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[ CRUCES, BIFURCACIONES (P|-4d)]
Y CONVERGENCIAS

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se utiliza cuando es necesario advertir sobre un empalme.

En los simbolos, el flujo de mayor importancia debe indicarse con un trazo de mayor ancho que el o los que
representan a los flujos secundarios (en el ejemplo, se muestran flujos equivalentes).

Cuando la visibilidad es limitada, la sefial se debe complementar con una placa que indique la distancia al
empalme.
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CRUCES, BIFURCACIONES (Pl-4e)
Y CONVERGENCIAS

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

>

125 [T | 125
50"
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o
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VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros
Esta sefial se utiliza cuando es necesario advertir sobre empalmes sucesivos.

En los simbolos, el flujo de mayor importancia debe indicarse con un trazo de mayor ancho que el o los que
representan a los flujos secundarios.

Cuando la visibilidad es limitada, la sefial se debe complementar con una placa que indique la distancia al
primer empalme.

SENALES DE ADVERTENCIA DE PELIGRO CAPITULO 2 SERALES VeRTicLEs 129



CRUCES, BIFURCACIONES (PI-4f)
Y CONVERGENCIAS

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se utiliza cuando es necesario advertir a los conductores sobre flujos convergentes. Considerando que

es necesario que la sefial represente la realidad de la forma més fielmente posible, y atendiendo a la diversidad de

configuraciones, a continuacion se definen algunos criterios para la diagramacion de los simbolos de éstas sefiales:

a)  Enlos simbolos, el flujo de mayor importancia debe indicarse con un trazo de mayor ancho que el o los que
representan a los flujos secundarios.

b)  La diagramacion del simbolo debe representar la geometria real. Sin embargo, no es necesario mostrar
angulos precisos; a modo de ejemplo, flujos que convergen a 20° y 35° pueden representarse de la misma
manera.

Cuando la visibilidad es limitada, la sefial se debe complementar con una placa que indique la distancia a la
convergencia.
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4.6 Sefnales de Advertencia sobre Caracteristicas
Operativas de la Via

&
<&
@

DOS SENTIDOS CICLISTAS MAQUINARIA CARRETELAS
DE TRANSITO EN LA VIA AGRICOLA EN LA VIA
PO-1 PO-2 PO -3 PO -4

D
%
&

ANIMALES ANIMALES ZONA DE PROXIMIDAD DE
EN LA VIA INDOMITOS PEATONES PASO CEBRA
PO-5 PO-6 PO-7 PO-8

&
©

ZONA DE NINOS JUGANDO PROXIMIDAD DE PROXIMIDAD
ESCUELA PO - 10 SEMAFORO DE SENAL
PO-9 PO -11 “CEDA EL PASO”
PO - 12

@

PROXIMIDAD
DE SENAL
“PARE”
PO -13
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DOS SENTIDOS DE
TRANSITO

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

(PO-1)

147 23104

133

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial advierte a los conductores que circulan por una via unidireccional que més adelante el transito sera
bidireccional. En ciertos casos, por ejemplo en vias con altos niveles de transito o de visibilidad reducida,
puede ser conveniente colocar también esta sefial antes del punto determinado segun lo indicado en 4.2.2.
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[ CICLISTAS EN LA ViA (Po-z)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso

cotas en milimetros

Esta sefial se usa para advertir la probable presencia de ciclistas circulando por la via, debiendo limitarse su
instalacion a los lugares respecto de los cuales estudios de transito demuestren la existencia de un nimero
significativo de ciclistas.
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[ MAQUINARIA AGRICOLA (Po-3)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso

cotas en milimetros

Esta sefial se utiliza para advertir la probable presencia en la via de maquinaria agricola, cuya lenta circulacion
o0 dimensiones pueden ser motivo de peligro. Su uso debe limitarse a los lugares donde es frecuente la
circulacion de esta maquinaria.
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[ CARRETELAS EN LA ViA (Po-4)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

107_27_80

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde SU uso No corresponde SU uso

cotas en milimetros

Esta sefial se utiliza para advertir la probable presencia en la via de carretas de traccién animal, cuya lenta
circulacion y poca visibilidad nocturna constituyen un factor de riesgo.
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[ ANIMALES EN LA ViA (Po-5)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso

cotas en milimetros

Esta sefial se usa para advertir la posible presencia de animales en la via, sean domésticos o de ganado.
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[ ANIMALES INDOMITOS (Po-6)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se emplea para advertir la posible presencia de animales inddmitos en la via y debe ser reiterada
si la eventual presencia de estos animales se extiende por mas de 2 km.
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[ ZONA DE PEATONES (Po-7)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

5
M s
N
) 52
30

| &

No corresponde su uso

KL}

cotas en milimetros

Esta sefial advierte la probable presencia de peatones en la via. Para determinar la real necesidad de ella, se
debe considerar tanto el flujo peatonal como el vehicular y la interaccion entre ambos. La sefial debe ser
instalada cuando existe un nimero importante de conflictos y/o su gravedad es alta, por ejemplo en vias
rurales donde existe una alta probabilidad de encontrar peatones en la cercania de la via.
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PROXIMIDAD DE
PASO CEBRA (PO-8)

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

No corresponde su uso

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso No corresponde su uso

cotas en milimetros

Esta sefial advierte la proximidad de un cruce peatonal. Se instala antes de Pasos Cebra , donde el peaton
tiene siempre prioridad.

Esta sefial no debe ser usada cuando el cruce peatonal forma parte de una interseccion vehicular semaforizada.
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(

ZONA DE ESCUELA (Po-9))

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

B892

g No corresponde su uso

160

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde SU uso No corresponde SU uso

cotas en milimetros

140  capituto 2: SERALES VERTICALES

Esta sefial advierte la posible presencia de escolares en la via, debiendo ubicarse en las proximidades de
recintos escolares. Sélo debe ser instalada en vias donde la velocidad méaxima es menor o igual a 50 km/hr.
De lo contrario, la velocidad debe ser previamente reducida, modificando el disefio de la via y colocando la
sefial VELOCIDAD MAXIMA (RR-1), (seccion 3, pagina 49); sélo después de realizado lo anterior se puede
instalar la sefial ZONA DE ESCUELA (PO-9).
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[ NINOS JUGANDO (PO-lO)J

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

No corresponde su uso

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso No corresponde su uso

cotas en milimetros
Se utiliza para advertir la probable presencia de nifios jugando en la via o en sus proximidades.

Cuando esta sefial se usa para advertir la presencia de nifios jugando EN LA CALZADA , previamente la
velocidad maxima de la via debe ser reducida a 20 km/hr, modificando su disefio y colocando la sefial
VELOCIDAD MAXIMA (RR-1), (seccion 3, pagina 49).

Esta sefial no debe usarse indiscriminadamente. Por el contrario, debe instalarse con extrema cautela, teniendo
presente que la seguridad de los nifios no puede garantizarse solamente con sefiales, sino que se requieren
otras medidas complementarias.
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PROXIMIDAD DE
SEMAFORO (PO-11)

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

cotas en milimetros

@
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VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso

Esta sefial se utiliza para advertir la proximidad de una interseccion semaforizada, cuando ésta constituye una
situacion puntual y aislada en la via y, por lo tanto, inesperada para el conductor. Particularmente se usa para
advertir el primer cruce semaforizado al ingresar a una zona urbana.

En ciudades, debe ser usada cada vez que la distancia de visibilidad del semaforo es inferior a la especificada
en el capitulo 4.
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PROXIMIDAD DE SENAL
“CEDA EL PASQO” (PO-12)

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso

cotas en milimetros

Esta sefial advierte la proximidad de una sefial CEDA EL PASO (RPI-1), cuando ésta corresponde a una
situacion puntual y aislada en la via y, por lo tanto, inesperada. Se justifica también en lugares donde, tempo-
ral o permanentemente, la distancia de visibilidad de dicha sefial es inadecuada.
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PROXIMIDAD DE SENAL
“PARE” (PO-13)

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso

cotas en milimetros

Esta sefial advierte la proximidad de una sefial PARE (RPI-2), cuando ésta corresponde a una situacion
‘ puntual y aislada en la via y, por lo tanto, inesperada. Se justifica también en lugares donde, temporal o
permanentemente, la distancia de visibilidad de dicha sefial es inadecuada.
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4.7 Sefales de Advertencia sobre
Situaciones Especiales

@ ®©

ZONA DE PAVIMENTO PROYECCION DE PROXIMIDAD DE
DERRUMBES RESBALADIZO GRAVILLA CABLES DE ALTA
PE-1 PE -2 PE -3 TENSION

PE -4

I

PROXIMIDAD RIBERA SIN AEROPUERTO O VIENTO LATERAL
DE TUNEL PROTECCION AERODROMO PE -8
PE-5 PE-6 PE-7

AN\ N

BARRERA
PE - 11
DESNIVEL
SEVERO PELIGRO
PE-9
PELIGRO
PE - 10
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[ ZONA DE DERRUMBES (PE-l))

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

cotas en milimetros

Se utiliza para advertir la proximidad de zonas de derrumbes o rodados, con posible desprendimiento de
materiales y su presencia en la via. Estos derrumbes pueden provenir de ambos costados, solo del costado
derecho, o, s6lo del costado izquierdo.
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[ PAVIMENTO RESBALADIZO (PE-2)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros
Esta sefial advierte la existencia de pavimento resbaladizo en la via, condicion que se agrava con el agua.

Dado que con hielo todos los pavimentos se tornan reshaladizos, no corresponde agregar una placa que
advierta esta situacion obvia.
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(PROYECCIC)N DE GRAVILLA (PE-3)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se emplea para advertir la presencia de grava o material suelto que puede ser proyectado por los
vehiculos, dafiando a terceros.
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PROXIMIDAD DE CABLES (PE-4)
DE ALTA TENSION

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se instala para alertar la proximidad de cables de alta tension colgados a una altura igual o inferior
a 10 m, medidos respecto del nivel de la calzada.
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[ PROXIMIDAD DE TUNEL (PE-5)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

S
7 N\
[ —
[] [
= =

[

Esta sefial se utiliza para advertir la proximidad de un tanel.
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[ RIBERA SIN PROTECCION (PE-G)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se utiliza para advertir la proximidad de un rio, muelle o malecén, cuya ribera no se encuentra
adecuadamente protegida o segregada de la via. No es de gran uso, ya que la adopcion de medidas
adecuadas por parte del operador de la via para proteccion de los usuarios deberia hacerla innecesaria.
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AEROPUERTO O
[ AERODROMO (PE 7)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

Esta sefial se emplea en las proximidades de aeropuertos y/o aerédromos cuando la via cruza el eje de
despegue o aterrizaje, y resulta probable la presencia de aviones volando a baja altura sobre la via.
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[ VIENTO LATERAL (PE-S)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

?W)’

Esta sefial se utiliza para indicar la probable existencia de vientos laterales fuertes, que pueden afectar la
estabilidad de vehiculos livianos.
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DESNIVEL SEVERO (PE-9)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

cotas en milimetros

154 cupiruio 2 SeRALEs VeRTICALES

Esta sefial advierte la existencia de un tramo de via que presenta un desnivel severo entre pistas adyacentes
o entre la calzada y la berma. El simbolo debe indicar el lado en que se produce el desnivel. Cabe indicar que
dado lo riesgoso de esta situacion, siempre se debe hacer todo lo posible para eliminar los desniveles.

Si bien el grado de peligrosidad de un desnivel depende de su altura, de la velocidad de circulacion y de la
experiencia del conductor, esta sefial debe utilizarse siempre en vias que presenten desniveles de 5 cm o
mas. Desniveles mayores de 10 cm representan, a cualquier velocidad, un nivel de peligrosidad tal,

que no deben ser tolerados.
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[ PELIGRO (PE-10)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

\

300

PERIGRE

EE&EH@R@ |

720 960
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

<z i '3 ;
[peiere] || ilperiere

1200 ‘ 1440

cotas en milimetros
Esta sefial se usa para advertir la proximidad de un peligro o riesgo no susceptible de ser prevenido mediante
las sefales de advertencia mencionadas con anterioridad. Debe complementarse con una placa que contenga
una leyenda que especifique la naturaleza del peligro.

Siempre se debe hacer lo posible por eliminar el riesgo que hace necesaria la utilizacion de esta sefial.

PELIGRO

SENALES DE ADVERTENCIA DE PELIGRO CARITULO 2: ENALES veRticaies 155



BARRERA (PE-11)
[ J

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

2300 2300

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

2300 2300

cotas en milimetros
Esta sefial de advertencia tiene forma y colores especiales. Su aplicacion puede ser permanente o temporal:
a) En forma permanente se usa para indicar el punto donde finaliza una via o rampa, mas alla del cual no es posible transitar.

b) En forma temporal se utiliza para advertir el cierre momentaneo de la via en un cruce ferroviario o en un peaje, quedando la via

abierta al alzarse la barrera. ’\“\
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5 SENALES INFORMATIVAS

Las sefiales informativas tienen como propdsito orientar y guiar a los usuarios del sistema vial, entregandoles la informacién
necesaria para que puedan llegar a sus destinos de la forma mas segura, simple y directa posible.
En particular, se utilizan para informar sobre:

a) enlaces o empalmes con otras vias

b) pistas apropiadas para cada destino

c) direcciones hacia destinos, calles o rutas

d) inicio de la salida a otras vias

e) distancias a que se encuentran los destinos

f) nombres de rutas y calles

g) servicios y lugares de atractivo turistico existentes en las inmediaciones de la via
h) nombres de ciudades, rios, puentes, calles, parques, lugares histéricos y otros.

5.1 Clasificacion

Las sefiales informativas, de acuerdo a su funcion, se clasifican en:

a) Sefiales que guian al usuario a su destino:
. de presefializacion (IP)
. de direccion (ID)
. de confirmacion (IC)
. de identificacion vial (1V)
. de localizacion (IL)
b) Sefiales con otra informacion de interés:
. de servicio (IS)
. de atractivo turistico (IT)
. otras sefiales para autopistas y autovias (IAA)
. otras (10)

En la Figura 5-1 se muestran ejemplos tipicos de cada uno de los tipos de sefiales informativas mencionados.

5.2 Caracteristicas
Forma y Color

Las sefiales informativas tienen forma rectangular. Las excepciones a dicha forma son las sefiales tipo flecha y
algunas de identificacion vial, como el ESCUDO VIA PANAM (IV-1) y ESCUDO NUMERACION DE CAMINOS (IV-2).

En general, sus leyendas, simbolos y orlas son de color blanco. Las sefiales para autopistas y autovias tienen color
de fondo azul y las para vias convencionales, verde, con la excepcion de las sefiales NOMBRE Y NUMERACION DE
CALLES (IV-3), y de atractivo turistico, cuyo color de fondo es negro y café, respectivamente.

El ancho de la orla de la sefial debe corresponder al especificado en la tabla 5-1.

Tabla 5-1:Ancho de orla

Dimensiones de la sefial ancho orla
Hasta 1m x 1m 2,0 cm
Hasta 2m x 3m 2,5¢cm
mas de 2m x 3m 3,0cm

La distancia entre el borde exterior de la orla y el borde de la sefial debe ser aproximadamente de 1 cm.
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LosVilos

Tongoy Quilpue
A 2000 m ’
PRESENALIZACION DIRECCON
IP ID
Osorno 110
Llanquihue 32 [ Tonqoy J
Puerto Varas 10
CONFIRMACION IDENTIFICACION VIAL LOCALIZACION
IC ID IL

ZONA DE
CONTROL
FOTOGRAFICO

N NN
N NN
N NN

SERVICIO ATRACTIVO OTRAS SENALES OTRAS
IS TURISTICO PARA 10
IT AUTOPISTAS Y
AUTOVIAS
IAA

Mensaje

En el caso de las sefiales informativas, el mensaje no siempre se entrega a través de una sola sefial, sino que en una
secuencia de sefiales disefiadas y emplazadas para funcionar en conjunto. Dependiendo de las caracteristicas y
jerarquia de la via, corresponde utilizar todas o sélo algunas de las sefiales indicadas en 5.1 a), que guian al usuario
a su destino.

Es asi como en el caso de autopistas o autovias cada una de las sefiales informativas forma parte de un sistema, en
el que la sefial de presefializacion alerta sobre la proximidad de una salida y sus destinos; la de direccion indica el
tipo de maniobra que es necesario realizar; la de salida inmediata indica el lugar y angulo de salida; la de confirmacion
corrobora los destinos e indica distancias a éstos; la de identificacion vial individualiza la via; y, la de localizacion
individualiza los destinos y lugares por los que ésta pasa. Ver Figura 5-2.
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Puerto Montt
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A 700 m

Puerto Montt

Rio Bueno

La Unién

A 2000 m
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Leyenda
En atencién a que los conductores no deben distraer su atencion de la via por mas que un instante, una sefial
informativa no debe contener un texto de mas de 3 lineas.

Flechas

Las flechas se usan para asociar pistas a determinados destinos y para indicar, antes y en una salida, la direccién
y sentido a seguir para llegar a ellos. En el primer caso, usado en sefiales aéreas (porticos, bandera y otros) cada
flecha debe apuntar directamente al centro de la pista asociada al destino indicado en la leyenda que esta sobre
ella; y en el segundo, la flecha debe ser oblicua ascendente u horizontal, representando adecuadamente el angulo
de la salida.

La Figura 5-3 muestra las dos flechas que se deben usar en sefiales informativas aéreas, una descendente y otra
ascendente. El ancho de la cabeza de la flecha que apunta hacia abajo, en las sefiales sobre la calzada, es 1,75
+ veces la altura de las letras mas grandes de la sefial. El ancho de la cabeza de la flecha ascendente es igual a
la altura de las letras méas grandes.

Figura 5-3
FLECHA ASCENDENTE FLECHA DESCENDENTE
A

1.2H

0875H

,
i
ﬁ 1.75H
H= Altura de la letra mayuscula

Altura de letra Dimensiones (mm)

Mayuscula (cm) A B ( D E R
20 384 294 95 33 432 a 635 21
25a 34 464 355 114 40 522 a 767 25
40 565 433 138 49 636 a 934 31

La Figura 5-4 muestra las flechas que se deben usar en sefiales informativas laterales. Sus dimensiones se expresan
en funcion de la altura de la mayUscula asociada a ellas.

Las dimensiones especificadas pueden ser aumentadas, si un estudio técnico lo justifica, manteniendo su
proporcionalidad.
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H= Altura de la letra mayuscula
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Tamafio y Diagramacion

En estas sefiales, las leyendas se escriben con letras MAYUSCULAS cuando la altura minima requerida para las
letras es menor o igual a 15 cm. Si es superior, pueden usarse mindsculas, debiendo comenzar cada palabra con una
mayuscula cuya altura debe ser un 30% mayor que la de las mintsculas.

En condiciones ideales los mensajes se pueden leer y entender de una sola mirada, pero factores como la distraccion
del conductor, la obstruccién de la linea visual por otros vehiculos, condiciones climatolégicas desfavorables, vision
reducida u otros, demoran la lectura. Por ello, se estima que el tiempo requerido para leer y entender una sefial
puede variar entre 3 y 5 segundos, dependiendo fundamentalmente de la capacidad del conductor y del grado de
complejidad del mensaje. A su vez, el tiempo disponible para leer una sefial queda determinado por la velocidad del
vehiculo.

En funcién de la velocidad maxima se han determinado las alturas minimas de letra que detalla la tabla 5-2. En cada
caso se entregan dos valores, el primero de ellos aplicable a mensajes simples, cuya leyenda no supere 2 lineas, y el
segundo, a mensajes de mayor complejidad, con leyendas de hasta tres lineas o tipo “mapa”.

Tabla 5-2: Altura Minima de Letras para Distintas Velocidades Maximas

Velocidad Maxima Altura Minima de Letra (cm)

(km/hr) Leyendas simples Leyendas complejas
Menor o igual a 40 7,5 12,5

50 12,5 17,5

606 70 15,0 22,5
80690 20,0 30,0
Mayor a 90 25,0 35,0

No obstante lo anterior, los tamafios minimos de letra pueden aumentarse si un estudio técnico de las condiciones
del trénsito y su composicion, de la geometria de la via u otros factores lo justifican.

Determinada la altura de letra, la sefial se diagrama horizontal y verticalmente con los espacios pertinentes entre
todos sus elementos: leyenda, simbolo, orla y flechas, de acuerdo a lo indicado en Anexo A. Este procedimiento
define las dimensiones de la sefal.

En las sefiales de presefializacion y de direccion, el destino mas importante mencionado en ellas se ubica en la parte
superior, y bajo éste, el mas cercano a la sefial.

Cuando se requiera utilizar sefiales tipo “mapa”, éstas se deben disefiar de acuerdo a los siguientes criterios:

a) La sefial debe representar en planta, y de una forma sencilla, la relacién entre la via en que se emplaza
y sus salidas.

b) Cada punta de flecha debe indicar sélo un destino.

c) Con la excepcion de las sefiales aplicables a rotondas, no deben indicarse mas de 3 destinos por
sefal.

d) El astil de la flecha que indica la salida debe ser mas corto que el que indica el movimiento que
continda por la via en que se emplaza. Sin embargo, las dos flechas deben estar unidas.

e) El ancho de los astiles de las flechas debe guardar relacion con el de las vias que representan.

Los nombres o escudos de vias deben ser ubicados de tal manera que se relacionen inmediatamente con la cabeza
de flecha a la que corresponden, ver Figura 5.5.

VALPARAISO

CASABLANCA BOLLENAR
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Emplazamiento

La ubicacion longitudinal de las sefiales informativas queda determinada por su funcion y se especifica mas adelante
para cada tipo de sefial. No obstante, dicha ubicacidon puede ser ajustada hasta en un 20%, dependiendo de las
condiciones del lugar y de factores tales como geometria de la via, accesos, visibilidad, transito, composicion de éste
y otros.

Cuando la sefial se instala sobre la calzada o sobre la berma (en pdrticos o banderas), su borde inferior debe distar
a lo menos 5,5 metros del punto mas alto de la calzada o berma. Esto asegura el flujo expedito de vehiculos altos. No
obstante, no es conveniente elevar las sefiales verticales en demasia sobre dicha altura, ya que la sefial puede
quedar ubicada fuera del cono de atencidn de los conductores o fuera del alcance de la luz emitida por los focos de
los vehiculos, dificultando su visibilidad nocturna.

Siempre se debe tener presente que la repeticion de sefiales informativas, ya sea a través de una secuencia en la
ruta o instaladas en ambos costados de ella, ofrece al conductor mas de una oportunidad para obtener la informacion
que se desea entregarle.

5.3 Sefiales que Guian al Usuario a su Destino

Seﬁales de Presefializacion (IP)
Estas sefiales informan sobre la proximidad de un enlace o empalme con otras vias, indicando la distancia a éstos, el
nombre o cddigo de las vias y los destinos importantes que ellas permiten alcanzar. Con esta informacion los
conductores pueden iniciar la seleccion de la o las pistas que le permiten salir de la via o continuar en ella. En la
Figura 5-6 se muestran ejemplos de estas sefiales.

Se usan en autopistas y autovias y en vias convencionales con flujos de salida importantes.

En autopistas y autovias deben ser instaladas aproximadamente a 2 km de un enlace y reiteradas a no menos de
500 m de éste; la instalacion de una tercera sefial entre las dos anteriores, puede justificarse cuando el transito de
vehiculos pesados es significativo y/o la geometria de la ruta dificulta la visibilidad de las sefiales.

En vias convencionales rurales deben ubicarse a no menos de 300 m del cruce o salida. En el caso urbano, a no
menos de 200 m.

Valparaiso

Litueche Santa Cruz
Quilpué Melipilla San Fernando

A 1000 m
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RUTA ALTERNATIVA (IP-1)

Esta sefial es un caso especial dentro de las sefiales de presefializacion; se utiliza en vias convencionales urbanas para
informar a los conductores que deseen virar en una interseccion cercana, la ruta que deben seguir debido a que en dicha
interseccion el viraje esta prohibido. La informacion entregada debe permitir al conductor identificar las vias por las que
debe continuar para evitar el viraje restringido y alcanzar su destino.

Sefiales de Direccion (ID)
Informan sobre destinos importantes a los que es posible acceder al tomar una salida, asi como los c6digos o nombres
de las vias que conducen a ellos y, fundamentalmente, la direccion de la salida, lo que indica a los conductores el tipo
de maniobra requerida para abandonar la via o continuar en ella. En la Figura 5-7 se muestran ejemplos de estas
sefales.

En autopistas y autovias se ubican al inicio de pistas suplementarias o de desaceleracién o aproximadamente a 300
metros del inicio de la salida, pudiendo complementarse con la sefial INDICACION DE SALIDA LATERAL DERECHA
(IAA-3), (pagina 196).

En vias convencionales se ubican entre 10 y 50 m antes del cruce o en el inicio de la pista de viraje o de salida, si
ésta existe.

Para no confundir a los conductores, cuando se utilizan en conjunto con sefiales de presefializacion, ambas deben
contener idéntica leyenda.

En sefiales de direccion compuestas, las flechas que indiquen destinos hacia la derecha se ubican préximas al borde
derecho de la sefial y las que sefialan destinos hacia la izquierda o hacia arriba, préximas al izquierdo

4 Copiapo

Caldera X
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( SALIDA INMEDIATA (ID-la)J

dta

(e

S &

1,5H

H= Altura de la letra mayuscula

Esta sefial tiene como Unica funcién precisar el lugar donde nace la bifurcacion y el angulo aproximado de ésta respecto de
las pistas que continGian por la via principal, indicando a los conductores que desean salir de la via, donde y en qué direccion
deben realizar la maniobra requerida. Generalmente se ubica en el vértice formado por la pista que sale y las que contindan.

Dado que la funcion de esta sefial es corroborar la informacion entregada con anterioridad por sefiales de presefializacion y
otras de direccion, s6lo debe utilizarse en conjunto con ellas.

En autopistas y autovias esta sefial sélo lleva la leyenda “SALIDA” y una flecha oblicua ascendente u horizontal que represente
adecuadamente el angulo de la salida.

( SALIDA INMEDIATA (ID-lb)J

En vias convencionales, cuando se indica una salida en aproximadamente 90°, a la izquierda o a la derecha, la sefial puede
tener forma de “flecha” en la direccién a tomar.
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BALIZAS DE
ACERCAMIENTO (ID-2)

800

50
)

L 40

S
SO |

100Q

~—180 _100.

~—180 _100.

S
7
\S
S

cotas en milimetros

o’

~

A\

Se utilizan sélo en autopistas y autovias para indicar la distancia de 300 m, 200 my 100 m al inicio de la pista de desaceleracion
de salida. Solo se deben usar en conjunto con sefiales de presefializacion y de direccion.

En el caso de enlaces que presenten dos salidas consecutivas, sélo deben ser usadas para la primera de ellas.
No deben ser instaladas en accesos a autopistas y autovias desde vias convencionales.
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Sefiales de Confirmacion (IC)

Estas sefiales tienen como funcion confirmar a los conductores que la via a la cual se han incorporado los conduce al
destino elegido, entregando informacion de distancia a éste y a otros destinos que la via conduce. Deben contener a
lo menos el o los destinos entregados con anterioridad en la via de origen por las sefiales de presefializacion y de
direccion.

La sefial debe indicar a lo mas 3 destinos, uno de los cuales, el mas lejano a la sefial, debe corresponder a una
ciudad importante que sirve de referencia y que se ubica siempre en la parte superior de la sefial. El destino mas
cercano se debe ubicar siempre en su parte inferior. A la derecha de cada destino debe figurar la distancia a ellos.

Las distancias que se indiquen deben ser las que efectivamente existen a los lugares de destino.

Estas sefiales se instalan una vez finalizada la pista de incorporacion a la nueva via. De esta manera, la informacion
presentada es de utilidad tanto para los vehiculos que han ingresado a la via como para los que ya transitaban por
ella. Ver Figura 5-8.

Sigura 55 |

Osorno 110 Copiapo 110

Caldera 36

EEEEEEI————S—hh—h—m——m—————-

| Tongoy 18

Llanquihue 32

Puerto Varas 10

IEEMA sefiales de Identificacion Vial (V)

Estas tienen como funcion individualizar la via, indicando su nombre, cddigo o numeracion.

R1

L Wri 8

113 S

321

175

550

cotas en milimetros
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( ESCUDO ViA PANAM (IV-1) J

VIA PANAM

Se utiliza para identificar la Carretera Panamericana. Siempre debe llevar la leyenda “ViA PANAM”,

cotas en milimetros

[ ESCUDO NUMERACION (IV-2) J
DE CAMINOS

V REGIO

gm | 503

cotas en milimetros

Se utiliza para indicar el nimero caracteristico de la via, de acuerdo a la codificacion oficial establecida por la autoridad
competente.

Dada su funcion, en autopistas estas sefiales deben colocarse mas frecuentemente que en otras vias.
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NOMBRE Y NUMERACION
DE CALLE

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

%{. i " = t N Q{, { “ 1
= AV. VICUNA < AV, VICUNA
¢ | MACKENNA g MACKENNA

106 41544

T - ; 2

(IV-3)

cotas en milimetros

Se utiliza en vias convencionales urbanas
para informar el nombre de las calles y su
altura. Se debe ubicar junto con la de
TRANSITO EN UN SENTIDO (RO-1a) o la de
TRANSITO EN AMBOS SENTIDOS (RO-1b),

(Seccién 3, paginas 59 y 60) 70
Excepcionalmente, en casos justificados, la i ; { A
Secretaria Regional Ministerial de Transportes o o
y Telecomunicaciones competente puede
autorizar respecto de una comuna en particu- 34
lar, la instalacién de sefiales NOMBRE Y Espacio para
NUMERACION DE CALLE (IV-3) cuya forma encabezado
y color difieran de lo especificado en este
Manual, debiendo en todo caso los colores
cumplir con los niveles minimos de s e N A-—34-
retrorreflexion establecidos en la seccion 2. 25
En el poste que sustenta esta sefial se puede Espacio libre
instalar, para uso de personas no videntes,
una placa con informacion en Braille, sobre )
los nombres y numeracion de las calles o vias
comprendidas en la interseccién y una
indicacion con los cuatro puntos cardinales.
Ver Figura 5-9.
130 S
Mensaje definido c o
- por el Municipio e
AV. VICUNA s 3
o 8
MACKENNA S 3
-
106 154 33
(o]
< d
-y ___
31
Espacio para Fonadis
y Ley 19.284
- ___ -y __
14 I
Soporte de montaje v \__° °  /
cotas en milimetros
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Sefiales de Localizacion (IL)

Estas sefiales tienen como funcion indicar limites jurisdiccionales de ciudades o zonas urbanas, identificar rios,
lagos, parques, puentes, lugares histéricos y otros puntos de interés que sirven de orientacion a los conductores. Se
ubican en el limite jurisdiccional, en el caso de comunas, ciudades o regiones, y proximas a lugares como los
mencionados. Ver Figura 5-10.

Figura 5-10

Aeropuerto SAN JOSE DE
Arturo Merino LA MARIQUINA

Benitez

SAN JAVIER

5.4 Esquema de Sefializacion para Guiar al Usuario
a su Destino

En las sefiales informativas el mensaje se entrega a través de un sistema, cuya complejidad depende del tipo de via que se
sefializa y, en particular, de su velocidad de operacion, de la magnitud del flujo vehicular, del nimero de vehiculos que salen,
entran o cruzan la via, del nivel de peligrosidad de la interseccion, de los movimientos peatonales existentes, del entorno y
de otros factores.

A continuacion se describen, en orden descendente de complejidad, 5 esquemas tipo de sefializacion informativa, que cubren
desde autopistas y autovias hasta vias convencionales urbanas con bajos niveles de transito y bajas velocidades de operacion,
sin perjuicio de las sefiales de advertencia de peligro y/o reglamentarias que correspondan en cada caso y que ya se han
descrito en este mismo Manual, las que no se incluyen en esta oportunidad.

a) Esquema 1: Sefializacion Informativa en Autopistas y Autovias
En el caso de autopistas y autovias el sistema de sefializacion informativa esta compuesto siempre por sefiales de
presefializacion , que alertan sobre la proximidad de una salida; de direccién , que indican la naturaleza de las
maniobras que es necesario realizar; BALIZAS DE ACERCAMIENTO (ID-2) , que muestran la proximidad a 300 m,
200 my 100 m de la salida; de_ SALIDA INMEDIATA (ID-1) , que precisa el lugar y angulo de la salida; de confirmacion ,
que valida la maniobra realizada indicando destinos principales y distancias a ellos; y, de localizacion , que informan
la ubicacion de lugares o destinos especificos. Ver Figura 5-11

Dadas las mayores velocidades de operacion de este tipo de vias, en general las sefiales son de mayor tamafio y
muchas de ellas se ubican sobre la calzada.
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Figura 5-11

QI

SENALES INFORMATIVAS

P Tongoy

LosVilos

A 500 m

LosVilos

P Tongoy

A 2000 m
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Esquema 2: Sefializacion Informativa en Vias Convencionales Rurales.

En el caso de vias convencionales rurales el sistema de sefializacion informativa esta compuesto siempre por sefiales
de presefializacion , que alertan sobre la proximidad de una salida; de direccion , que indican la naturaleza de las
maniobras que es necesario realizar; de confirmacion , que validan la maniobra realizada indicando destinos principales
y distancias a ellos; y, de localizacion , que informan la ubicacion de lugares o destinos especificos. Ver Figura 5-12.

Cuando existan bifurcaciones importantes con pista de desaceleracion, puede ser necesario incorporar sefiales SALIDA
INMEDIATA (ID-1), que precisan el lugar y angulo de la salida.

Figura 5-12

L Copiapdé 94

Caldera 5

Caldera X

Copiapo

Caldera

A 1000 m
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c) Esquema 3: Sefializacion Informativa en Vias Convencionales Urbanas utilizando Sefiales de Presefializacion
y de Direccidn.
Cuando se requiere informar con anticipacion la proximidad de una interseccion o empalme complejo con vias que
conducen a destinos importantes, se usan sefiales de presefializacion , que alertan sobre su cercania, y de direccion ,
que indican la naturaleza de las maniobras que es necesario realizar.

En algunos casos, puede requerirse el uso de sefiales SALIDA INMEDIATA (ID-1) y de confirmacién. Esta ultima no
es necesaria cuando la sefial SALIDA INMEDIATA (ID-1) contiene destinos, los que en ninglin caso podran ser mas
de 2. Es importante destacar que la inscripcidon de destinos en la sefial SALIDA INMEDIATA (ID-1) s6lo se acepta

Figura 5-13

_ )L

DN 4 CENTRO
AEROPUERTO =

CENTRO

AEROPUERTO

—- A 400 m

tratandose de vias convencionales urbanas. Ver Figura 5-13.

d) Esquema 4: Sefializacion Informativa en Vias Convencionales Urbanas utilizando Sefiales de Direccion.
En intersecciones de menor complejidad que las anteriores también puede ser necesario informar acerca de ellas al

Figura 5-14
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usuario con anticipacion, pero sélo utilizando sefiales de direccién. Ver Figura 5-14.

Esquema 5: Sefializacion de Intersecciones Urbanas utilizando Sefiales de Sentido de Transito y de NOMBRE

Y NUMERACION DE CALLE (IV-3).

En cruces donde el nivel de conflictos de transito es bajo, se puede indicar la existencia de la via que intersecta con
las sefiales TRANSITO EN UN SENTIDO (RO-1a) o TRANSITO EN AMBOS SENTIDOS (RO-1b) y NOMBRE Y
NUMERACION DE CALLE (IV-3). En el contexto urbano, la gran mayoria de las intersecciones se sefializa de esta
manera.

Cuando se trata de vias anchas, es aconsejable utilizar sefiales sobredimensionadas para asegurar una adecuada
visibilidad. Ver Figura 5-15.

Figura 5-15
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—
w
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o
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5.5 Senales con Otra Informacion de Interés

BN sefales de Servicio
Existe una familia de sefiales cuya funcién es informar a los usuarios respecto de servicios, tales como teléfono,
correos, hotel, restaurante, primeros auxilios, entre otros, que se encuentran préximos a la via.

Estas sefiales son cuadradas, de fondo azul en autopistas y autovias y verde en vias convencionales; su simbolo es
blanco. Cuando se requiere inscribir una leyenda, ésta es blanca y la sefial, rectangular.

Pueden colocarse al inicio de la salida que conduce a la instalacidn, en cuyo caso pueden llevar una flecha de color
blanco apuntando en la direccion de la salida.

Primeros Auxilios (1S-1) Hospedaje (I1S-9)

Oficina de Informaciones (1S-2) Refugio (1S-10)

Teléfono (IS-3) Aeropuerto (1S-11)

Estacion de Servicio (1S-4) Cancha de Aterrizaje (1S-12)
Correo (I1S-5) Estacion de Ferrocarriles (1S-13)
Mecanica (IS-6) Transhordador (1S-14)

Servicios Higiénicos (IS-7) Andarivel (I1S-15)

Alimentacion (1S-8)

Estas sefiales pueden mostrarse agrupadas en placas paneles de sefializacion, en la proximidad de una localidad o
ciudad, manteniendo siempre cada sefial individual sus dimensiones minimas.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

)
o — %/?*

16
20

cotas en milimetros

N
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N

10

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

B

V-

12

>

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

B

=

16

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

1000

1000

e

cotas en milimetros

-
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PRIMEROS AUXILIOS (IS-1) OFICINA DE INFORMACIONES (IS-2)
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CORREQ (IS-5) MECANICA (1S-6)

\

SERVICIOS HIGIENICOS (IS-7) ALIMENTACION (IS-8)

NN ENE ——

i)

I
—/

|
L
/
=t D

\C

DD

178 capiruto 2 SERALES VERTICALES SENALES INFORMATIVAS




REFUGIO (1S-10)

HOSPEDAJE (1S-9)
N e
2\
<
\_ Y, \_ )
AEROPUERTO (IS-11) CANCHA DE ATERRIZAJE (1S-12)
e N e N
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= ~ | |
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\_ J \_ p
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ESTACION DE FERROCARRILES (IS-13) TRANSBORDADOR (IS-14)
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I sefiales de Atractivo Turistico (IT)

Estas sefiales se usan para informar a los usuarios la existencia de lugares de recreacion o de atractivo turistico que
se encuentren proximos a la via, tales como parque nacional, playas, artesania y buceo, entre otras.

Son cuadradas, de fondo café; su simbolo es blanco. Cuando se requiere inscribir una leyenda, ésta es blanca y la

sefial, rectangular.

Parque Nacional (IT-1)
Paleontologia (IT-2)

Fauna (IT-3)

Flora (IT-4)

Biologia Marina y/o Piscicultura (IT-5)
Geologia (IT-6)

Cascada (IT-7)

Acantilado (IT-8)

Cerro (IT-9)

Volcan (IT-10)

Glaciar (IT-11)

Caverna (IT-12)

Arqueologia (IT-13)
Monumento Histérico (IT-14)
Sitio Historico (IT-15)

Pueblo o Arquitectura Interesante (IT-16)
Monumento Religioso (IT-17)
Obra de Ingenieria (IT-18)
Museo (IT-19)

Investigacion (IT-20)

Centro Tecnoldgico (IT-21)
Rodeo (IT-22)

Folclore (IT-23)

Artesania (IT-24)

Natacion (IT-25)

Buceo (IT-26)

Ski Acuatico (IT-27)

Playa (IT-28)

Deportes Nauticos (IT-29)
Deportes en General (IT-30)
Excursion (IT-31)
Escalamiento (IT-32)

Ski (IT-33)

Equitacion o Hipica (IT-34)
Pesca (IT-35)

Caza (IT-36)

Juegos Infantiles (1T-37)
Termas (IT-38)

Picnic (IT-39)

Camping (IT-40)

Paseo Nautico (IT-41)
Tranque (IT-42)

Casino (IT-43)

Fotografia (IT-44)
Gastronomia Tipica (IT-45)
Mina (IT-46)

Estas sefiales pueden mostrarse agrupadas en placas paneles de sefializacion, en la proximidad de una localidad o
ciudad, manteniendo siempre cada sefial individual sus dimensiones minimas.

Cuando en un mismo panel se inscriban sefiales de servicio y de informacion turistica, estas ultimas pueden tener el

color de fondo de las sefiales de servicio.
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VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR
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B
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16

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR
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e

cotas en milimetros
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PARQUE NACIONAL (IT-1) PALEONTOLOGIA (IT-2)
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BIOLOGIA MARINA Y/O PISCICULTURA (IT-5) GEOLOGIA (IT-6)
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CERRO (IT-9) VOLCAN (IT-10)
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GLACIAR (IT-11) CAVERNA (IT-12)
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ARQUEOLOGIA (IT-13)

D
D /]
[ J

J\
:
T AN N
J
N

N

MONUMENTO HISTORICO (IT-14)

SITIO HISTORICO (IT-15)
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PUEBLO O ARQUITECTURA INTERESANTE (IT-16)
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MONUMENTO RELIGIOSO (IT-17) OBRA DE INGENIERIA (IT-18)
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MUSEO (IT-19) INVESTIGACION (IT-20)
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CENTRO TECNOLOGICO (IT-21)

RODEO (IT-22)
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NATACION (IT-25) BUCEO (IT-26)

. A 7
T |
1 =D b | ]
N4 ~ DTN
AN NS [
\_ S \_ W,

o

SKI ACUATICO (IT-27) PLAYA (IT-28)

<IN

A7
A

NN
Qi
\

(
SN
a4
\
4
\
44
\

SENALES INFORMATIVAS CAPITULO 2: SERALES VerTicALes 1 89



DEPORTES NAUTICOS (IT-29)

DEPORTES EN GENERAL (IT-30)
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PASEO NAUTICO (IT-41) TRANQUE (IT-42)
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GASTRONOMIA TIPICA (IT-45)
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Otras Sefiales para Autopistas y Autovias (IAA)
Ademas de las sefiales para autopistas y autovias ya mencionadas, existe otro grupo de sefiales complementarias
que entregan informacion adicional al usuario y que sélo tienen aplicacion tratandose de este tipo de vias.

Inicio de Autopista / Autovia (IAA-1)

Fin de Autopista / Autovia (IAA-2)

Indicacion de Salida Lateral Derecha (IAA-3)

Salida antes de Ingresar a Autopista (IAA-4)

Retorno en Autopista / Autovia (IAA-5)

Presefializacion de Lugar Habilitado para Estacionar (IAA-6)
Teléfono de Emergencia (IAA-7)

AUTOPISTAS Y AUTOVIAS

1000

1000

cotas en milimetros
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INICIO DE AUTOPISTA / AUTOVIA (IAA-1) FIN DE AUTOPISTA / AUTOVIA (IAA-2)

INDICACION DE SALIDA LATERAL DERECHA (IAA-3) SALIDA ANTES DE INGRESAR A AUTOPISTA (1AA-4)

é Y 4 )

/AN /1N
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RETORNO EN AUTOPISTA / AUTOVIA (IAA-5)
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PRESENALIZACION DE LUGAR HABILITADO PARA
ESTACIONAR (IAA-6)
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TELEFONO DE EMERGENCIA (IAA-7)
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Otras Sefiales Informativas (10)
En general, estas sefiales son de fondo azul en autopistas y autovias y verde en vias convencionales. Sus simbolos

y leyendas son blancos.

Plaza de Peaje (10-1)

Plaza de Pesaje (10-2)

Parada de Buses (10-3)

Pista Solo Buses (10-4)

Via Perpendicular con Pista Solo Buses (10-5)
Control Fotografico (10-6)

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

By | | #

16
20

800
1000

cotas en milimetros

=
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VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

e

10

V-

12

B

>

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

B

=

16

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

1000

1000

e
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( PLAZA DE PEAJE (|o-1))

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

4 N 4 N
T | T 1T T | T 1T
\_ J \_ J

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR
é ) 4 )

Esta sefial se utiliza para informar la proximidad de una plaza de peaje; debe acompafiarse de una placa adicional
que indique la distancia a ella.

200  (piruLo 2 SERALES VERTICALES SENALES INFORMATIVAS



( PLAZA DE PESAJE (|o-2)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

No se utiliza No se utiliza

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR
[ ) 4 R

Esta sefial se utiliza para informar la proximidad de una plaza de pesaje; debe acompafarse de una placa adicional
que indique la distancia a ella.

SENALES INFORMATIVAS CAPiTULO 2: SERALES veRmicaes 20T



( PARADA DE BUSES (|o-3)]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR
é

) 4 N
\ \
I | A N N
A el 1 1 g
BDFANIDIATINIA = FARIDIVARINGA
I AN TN N I\ DY 7 Y L2 7\

\_ W, \_ .

4 ) 4 N
\ \
1 1 A
1nig e AT
BFANISIAIIYA EIFANIDIANIIA
YN /AR T AT S 7 1
\. J \. J

PARADA

PARADA

Esta sefial indica un lugar donde esta autorizada la detencion de buses de transporte publico para tomar o dejar
pasajeros.

Tratdndose de sistemas de paradas diferidas se puede utilizar una sefial especial, la que debe ser aprobada mediante
resolucion por el Secretario Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones competente.
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[ PISTA SOLO BUSES (|o-4))

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR
[ Y

L

No corresponde su uso

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso No corresponde su uso

Esta sefial informa la proximidad de pistas exclusivas para buses. Debe ser instalada de manera de indicar con la
suficiente anticipacion el inicio de tal modalidad. Tiene fondo verde y su simbolo es blanco.

SENALES INFORMATIVAS CAPITULO 2: SERALES VERTIcALEs 203



[ ViA PERPENDICULAR CON (10-5) J
PISTA SOLO BUSES

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

4 )

No corresponde su uso

g
(]
e
&
]
Uj:l
@

PISTA SOLO
BUSES

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

No corresponde su uso No corresponde su uso

Esta sefial se utiliza para informar que en la proxima via perpendicular existe una pista exclusiva para buses, cuando
el viraje a la derecha no esta restringido.

204 (piruLo 2 SERALES VERTICALES SENALES INFORMATIVAS



[CONTROLFOTOGRAme)

(mﬁﬂ

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

4 Y
7 N e
@h
\|
Z(0IN A 1DIE
CONTROL
FOMOGERAHICO
\_ W,

ZONA DE
CONTROL
FOTOGRAFICO

4 a
e A R e
Rk
N
ZQNE DI
CONTROL
FONQGERAFICQO
\ W,

ZONA DE
CONTROL
FOTOGRAFICO

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

4 Y
7 N e
@h
\|
Z(0IN A 1DIE
CONTROL
FOMOGERAHICO
\_ W,

ZONA DE
CONTROL
FOTOGRAFICO

CONTROL
FOTOGRAFICO

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MAYOR A 90 KM/HR

4 Y
7 N e
@h
\|
Z(0IN A 1DIE
CONTROL
FOMOGERAHICO
\_ W,

ZONA DE
CONTROL
FOTOGRAFICO

ZONA DE
CONTROL
FOTOGRAFICO

Esta sefial se usa para informar la proximidad de una zona
infracciones.
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GLOSARIO

A continuacion se entrega el significado de algunas palabras y frases utilizadas en este Manual, y s6lo para sus efectos, con
el propésito de facilitar su comprension y aplicacién uniforme a nivel nacional:

ACERA: Parte de una via destinada al uso de peatones.

AUTOPISTA: Via cuya funcién principal es permitir desplazamientos de larga distancia entre ciudades o a través de éstas.
Su capacidad vehicular es elevada y su disefio permite una operacion segura a velocidades superiores a 90
km/hr. Sus calzadas estan separadas fisicamente y segregadas de su entorno, sus accesos son controlados
y limitados a ciertos puntos. Las intersecciones de flujos mayores son a desnivel, permitiéndose cruces de
flujos menores a nivel, siempre y cuando cuenten con una infraestructura adecuada que incluya pistas de
aceleracion, deceleracion, u otras. Posee un limite minimo de velocidad.

AUTOVIA: Via que presenta caracteristicas similares a las de una autopista, pero adaptadas al caso urbano. Esto se
manifiesta principalmente en que la segregacién con respecto a otras vias y al entorno urbano es menos
rigurosa que en las autopistas y, en consecuencia, la velocidad de operacion segura es levemente inferior
que en éstas.

BERMA: Faja lateral, pavimentada o no, adyacente a la calzada de un camino.

CALZADA: Parte de una via destinada al uso de vehiculos motorizados y de traccién animal.

CONO DE ATENCION: Es el cubierto por la vista al mirar al frente a un punto fijo abarcando un angulo de 10° con respecto
al eje visual.

DISTANCIA DE LEGIBILIDAD MINIMA: Minima distancia entre una sefial y un conductor promedio que se aproxima a ella a
la velocidad maxima permitida, que le otorga a éste el tiempo suficiente para leerla, entenderla y reaccionar
apropiadamente.

DISTANCIA DE VISIBILIDAD MINIMA: Minima distancia entre una sefial y un conductor promedio que se aproxima a ella a
la velocidad méaxima permitida, que le otorga a éste el tiempo suficiente para distinguirla, leerla, entenderla 'y
reaccionar apropiadamente.

EJE DE CALZADA : Linea longitudinal a la calzada, demarcada o imaginaria, que determina las areas con sentido de transito
opuesto de la misma.

EMPALME:  Dispositivo vial que permite el intercambio de vehiculos entre dos 0 méas vias a nivel.

ENLACE: Dispositivo vial que permite el intercambio de vehiculos entre dos 0 mas vias que se cruzan a distinto nivel o
que no se cruzan.

ROTONDA: Area comuUn de calzadas que convergen y cuyo transito interno se desarrolla en forma circular.

ISLA DE CANALIZACION : Disefio geométrico sobre la calzada, demarcado o delimitado, que permite encauzar los flujos
vehiculares.

LEYENDA:  Expresion escrita del mensaje de una sefial.

LINEA DE DETENCION DE VEHICULOS: Linea demarcada o imaginaria ubicada a no menos de un metro antes de un paso
de peatones.

PASO PARA PEATONES : Senda de seguridad formada por la prolongacion, imaginaria o0 demarcada, de las aceras o cualquiera
otra zona demarcada para este objetivo.

PISTA DE CIRCULACION: Faja, demarcada o imaginaria, destinada al transito de una fila de vehiculos.

RADIO DE CURVATURA: Medida de la curvatura de una via expresada en relacion al eje de replanteo.
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RADIO DE GIRO: Radio del arco de la curva que describe la rueda delantera exterior de un vehiculo en el transcurso de una
maniobra de viraje.

SIMBOLO: Representacion grafica del mensaje de una sefial.

VELOCIDAD DE DISENO: Velocidad considerada para disefiar una via, que corresponde a la maxima velocidad a la que un
vehiculo puede circular en condiciones de flujo libre, con seguridad teéricamente total.

VELOCIDAD DE OPERACION: Corresponde a la velocidad del percentil 85, que es aquella bajo la cual circula el 85 por
ciento de los vehiculos cuando no existe congestion.

VIA: Calle, camino u otro lugar destinado al transito de vehiculos y/o peatones.
VIA CONVENCIONAL: Via que no reune las caracteristicas de una autopista ni de una autovia, distinguiéndose dos grupos:

. VIA URBANA CONVENCIONAL: Via que atiende desplazamientos dentro de la ciudad y cuya velocidad maxima
permitida no supera los 70 km/hr.

. VIA RURAL CONVENCIONAL: Via que atiende viajes interregionales y locales en zonas rurales y cuya
velocidad maxima permitida no supera los 100 km/hr.

ZONA RURAL : Area geogréfica fuera de las zonas urbanas.

ZONA URBANA: Area geogréafica poblada cuyos limites para los efectos de este Manual, deben estar determinados y
sefializados por la autoridad competente.
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A N E X O S

Anexo A - Recomendaciones para la confeccion de
leyendas de sefiales de transito.

Toda sefial de transito debe ser legible a una distancia tal que proporcione al conductor el tiempo suficiente para leer
el mensaje, seleccionar la maniobra apropiada y realizar ésta en forma segura y oportuna. Esta distancia depende
directamente del tipo de letra utilizado y su tamafio.

Es por ello que para la confeccidon de leyendas de sefiales de transito s6lo se deben utilizar la tipografia y
espaciamientos definidos en este Anexo. Dicha tipografia ha sido disefiada especialmente para sefializacion de transito,
asegurando con su forma la legibilidad de cada letra 0 niamero a distancia.

Dicha tipografia entrega una visibilidad de entre 4,3 y 5 metros por cada centimetro de altura. Asi, las letras de 20 cm
de alto son legibles a una distancia maxima de entre 86 y 100 m; letras de 8 cm son legibles entre 34 y 40 m; y letras
de 4 cm son apenas legibles entre 17 y 20 m. Estas distancias corresponden a estimaciones generales, en condiciones
ideales. Para cada individuo pueden variar segun el estado del parabrisas del vehiculo o de su visién.

Velocidad (km/hr) Altura de Letras, en centimetros
Leyendas simples Leyendas complejas

40 7,5 12,5
50 12,5 17,5
60 15,0 22,5
70 15,0 22,5
80 20,0 30,0
90 20,0 30,0
100 25,0 35,0
110 25,0 35,0
120 25,0 35,0

Las dimensiones especificadas en este Manual pueden ser aumentadas, manteniendo sus proporciones, cuando un
estudio técnico de las condiciones del transito y del entorno lo justifique.

En el caso de las sefiales reglamentarias y de advertencia de peligro, en las que el mensaje se entrega
fundamentalmente por medio de simbolos, las leyendas, cuando existen, y dado que éstas complementan al simbolo,
se pueden escribir con letras de menores dimensiones que las especificadas para sefiales informativas, en las que el
mensaje es entregado fundamentalmente a través de la leyenda.

En sefiales reglamentarias y de advertencia de peligro, las leyendas deben ir en mayusculas cualquiera sea su tamafio.
En sefiales informativas, se pueden utilizar minGsculas cuando la altura de la letra que corresponda a la velocidad
maxima de la via sea superior a 15 cm.

No obstante lo anterior, es conveniente usar el mismo tamafio de letra para todas las sefiales informativas de una via,
aun cuando la velocidad maxima o de operacion de ella disminuya por cualquier razén, debiendo usarse, a lo largo de
toda la via, la altura que corresponda a la del tramo de mayor velocidad. Esto se debe a que las mismas condiciones
que inducen bajas velocidades, como son el alto volumen de transito, intersecciones frecuentes o alineacion
desfavorable, generalmente requieren de una mayor legibilidad, lo que se consigue aumentando el tamafio minimo
de letra.

1 Maydusculas

Letras y NUumeros

La tipografia a utilizar en la confeccion de sefiales de transito tiene una relacién base a altura igual a 1:1,4. Esta
relacion es aproximada, ya que hay variaciones menores en los anchos y alturas de letras y nameros.

Las letras y numeros pueden ser reproducidos en el tamafio que se desee, guiandose por la Tabla de Dimensiones
que corresponda. Cuando se requieran alturas no contempladas en la tabla, los ajustes deben efectuarse en forma
proporcional.

El ancho del rasgo de las letras y nimeros es uniforme en cada una de las medidas del alfabeto, excepto donde sea
indicado de otra manera.

Todos los caracteres que tienen un arco arriba o abajo rebasan ligeramente las lineas horizontales de los encuadres
de las otras letras. Esto esta acorde con la practica aceptada para letras redondeadas.
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TABLA DE DIMENSIONES (cm)

X1 X4 X4
X8
X1 X11 X1
X1
X1 X10
X3 X9 X7
X2
Fx19
X4 X23
X12
X22 -
X22
X20
X211+ |
X1 X1 X13
X20
X1
X13
X23
Altura | X1 | X2 | x3 [ x4 [ x5 | x6 | x7 | x8 | x9 |[x10 |x11 |x12 |x13
5,0 08 | 42| 14 | 34| 22 | 01 | 26| 1,3 ] 14| 08| 08| 02| 2.2
7,5 12 | 63| 21| 50| 33| 02 ] 39| 19| 20| 12| 12| 02| 3.3
10,0 16 | 84| 28 | 67 | 44 | 02 | 52| 25| 27| 1.6 | 16| 03 | 44
12,5 20 | 105 | 35 | 84| 55| 03 | 65| 31| 34| 20| 20/ 04| 55
15,0 24 | 126 | 42 | 100 | 66 | 03 | 78| 38 | 41| 24| 24| 05| 6.6
17,5 27 | 146 | 49 | 117 | 77| 04 | 91| 44| 47| 28| 27| 05| 7.7
20,0 31 | 167 | 56 | 134 | 88 | 05 | 105]| 50 | 55| 33| 31| 06 | 88
22,5 35 | 188 | 63 | 151 | 99 | 06 | 118 | 56 | 62 | 3,7 | 35| 0,7 | 9,9
25,0 39 | 209 | 70 | 168 | 11,0 | 06 | 131 | 63 | 69 | 41| 39| 08 | 11,0
30,0 47 | 251 | 84 | 202 |131 | 07 | 157 | 75| 82 | 49 | 47| 09 131
45,0 70 | 37,7 |127 | 302 [ 19,7 | 1.1 | 236 | 11,3 | 123 | 7.3 | 7.0 | 1.4 |19,7
Altura | X14 |x15 |x16 | X17 |x18 | Xx19 |[x20 |x21 |x22 |x23
5.0 16 | 16| 10 | 11 39 | 01 | 18] 35| 14 | 3.0
7,5 24 | 24| 15 ] 16|59 ] 01 ] 27 53| 22| 46
10,0 33 | 32| 20 | 22| 79 | 02 | 36| 7.0 | 29| 6.1
12,5 41 | 40| 25 | 27 ] 98| 02 | 45| 88| 36| 7.6
15,0 49 | 48] 30 | 33119 02 ] 54105/ 43] 91
17,5 57 | 56| 35 | 38 138 | 03 | 63123 | 51 107
20,0 66 | 64| 41 | 44 158 | 03 | 72141 | 58 |12,2
22,5 74 | 72| 46 | 50 |17.8 | 03 | 81 |159 | 65 | 13,7
25,0 83 | 80| 51 | 55 198 | 04 | 90 | 17.6 | 7.3 | 153
30,0 98 | 96| 61 | 66 |237 | 05 | 108 | 21,1 | 87 | 18,3
45,0 147 | 144 | 91 | 99 [355 | 07 [ 162 | 31,6 | 130 | 27,4
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TABLA DE DIMENSIONES (cm)

X2 X2
l X6
X5
X4
X7
X1 X1
X3
[—
X4 X1
X8
X6
X1 xﬂ& X13 X1
X7 X1
X12
X10 X9
X6
X11 X15 X16

Altura X1 X2 X3 X4 X5 X6 X7 X8 X9 X10 | X11 | X12 | X13
5,0 0,8 34 | 50 1,6 1,1 0,1 1,6 2,2 0,71 09 31 17| 19
7,5 1,2 50| 75 2,4 1,6 0,1 24| 33 1,1 13| 47| 26 | 29

10,0 1,6 6,7 [10,0 3,2 2,2 0,2 33| 44 1,5 1,8 6,3 34| 39

12,5 2,0 8,4 1125 4,0 2,7 0,2 4,1 5,5 1,8 2,2 78| 43| 49

15,0 2,4 1100 |150 4,8 3,3 0,2 4,9 6,6 2,2 2,7 94| 52| 59

17,5 2,7 | 11,7 |17,5 5,6 3,8 0,3 57 7,7 2,6 31109 60| 68

20,0 3,1 | 13,4 |20,0 6,4 | 44 0,3 6,6 | 88 30| 36 |125| 69| 738

22,5 35 | 151 | 22,5 7,2 5,0 0,3 74 1 99 34| 41 )141| 78| 88

25,0 3,9 | 16,8 | 25,0 8,0 5,5 04 8,3 | 11,0 38 | 45|156| 86 | 938

30,0 4,7 | 20,2 | 30,0 9,6 6,6 0,5 9,8 | 13,1 44 | 54 |18,8 10,3 | 11,7

45,0 7,0 | 30,2 | 45,0 | 14,4 9,9 0,7 | 14,7 | 19,7 6,7 8,1 |281|155 |17,6

Altura X14 | X15 | X16

5,0 0,1 34 | 3,0

7,5 0,2 52 | 4,6
10,0 0,2 69 | 61
12,5 0,3 86 | 7.6
15,0 0,3 [103 ] 9.1
17,5 0,4 | 12,0 10,7
20,0 0,5 | 13,8 12,2
22,5 0,6 | 15,5 | 13,7
25,0 0,6 | 17,3 |153
30,0 0,8 | 20,6 |18,3
45,0 1,1 | 31,0 | 27,4
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TABLA DE DIMENSIONES (cm)
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%2 X5 X12
X9
) (2
X1
X1 | xs
X1
X3 '
o X6
X9
X5 X5
| X9
X11
X1 X11
| X8
X16
X1
X10 X10
Altura X1 X2 X3 X4 X5 X6 X7 X8 X9 X10 | X11 | X12 | X13
5,0 0,8 3,9 2,9 1,7 3,4 0,7 1,6 5,0 0,1 2,2 14| 3,5 1,4
7,5 1,2 5,8 4,3 2,5 5,0 1,1 2,4 7,5 0,1 3,3 21| 5,3 2,1
10,0 1,6 7,7 5,8 3,4 6,7 1,4 3,2 | 10,0 0,2 4,4 28| 7,0 2,8
12,5 2,0 9,6 7,2 4,2 8,4 1,8 4,0 | 12,5 0,2 5,5 3,5 8,8 3,5
15,0 2,4 11,6 8,7 5,0 | 10,0 2,1 4.8 | 15,0 0,2 6,6 4,2 110,5 4,2
17,5 2,7 13,5 | 10,0 5,9 | 11,7 2,5 5,6 | 17,5 0,3 1,7 49 112,3 4,9
20,0 3,1 15,5 (11,6 6,7 | 13,4 2,8 6,4 | 20,0 0,3 8,8 5,6 | 14,1 5,6
22,5 3,5 17,4 (13,1 7,5 | 151 3,2 7,2 | 22,5 0,3 9,9 6,3 | 15,9 6,3
25,0 3,9 19,4 (14,5 8,4 | 16,8 3,5 8,0 | 25,0 0,4 | 11,0 7,0 |117,6 7,0
30,0 4,7 23,2 (17,4 10,1 | 20,2 4,2 9,6 | 30,0 0,5 | 13,1 8,4 1211 8,4
45,0 7,0 34,8 | 26,0 15,2 | 30,2 6,3 14,4 | 45,0 0,7 | 19,7 | 12,7 | 31,6 | 12,7
Altura X14 | X15 X16
5,0 0,4 0,2 0,9
7,5 0,6 0,4 1,3
10,0 0,8 0,5 1.7
12,5 1,0 0,6 2,1
15,0 1,2 0,7 2,6
17,5 1.4 0,8 3,0
20,0 1,6 0,9 3,4
22,5 1,8 1,0 3,8
25,0 2,0 1,1 4,3
30,0 2,4 1,4 5,2
45,0 3,5 2,1 7,7
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TABLA DE DIMENSIONES (cm)

X10 X2
X8 X11
77 X1
x1 X12
X9
X13 X17 X2
B X9 | M xe
X16
X14 X11 X6 X11

Altura X1 X2 X3 X4 X5 X6 X7 X8 X9 X10 | X11 | X12 | X13
5,0 0,8 34| 15 1,3 1,9 1,6 0,2 1,0 01 30)] 07| 17| 38
7,5 1,2 50| 22 1,9 2,9 2,4 0,3 1,5 0,1 | 4,6 10| 25| 56
10,0 1,6 6,7 | 3,0 25 | 39 3,1 04 2,0 0,2 6,1 14| 33| 75
12,5 2,0 8,4 | 3,8 31| 49 3,9 0,5 2,5 0,2 7,6 1,7 42 | 9,4
15,0 2,4 1100 | 46 3,8 5,8 4,7 0,6 3,0 0,2 9,1 21| 50 [11,3
17,5 2,7 | 11,7 | 53 4,4 6,8 55 0,7 | 35 0,3 10,7 24| 58 13,1
20,0 31 | 134 ] 61 5,0 7,8 6,3 08 | 41 0,3 | 1272 2,8 | 6,7 | 15,0
22,5 35 | 151 | 6,9 56 | 88 7,1 09 | 46 0,3 | 137 32| 75 (16,9
25,0 39 | 168 | 7,6 6,3 | 9.8 7,9 1,0 ] 51 04 |153 | 35| 8,4 |1838
30,0 4,7 1202 | 9,1 7,5 | 11,7 9,4 1,2 6,1 05 (183 | 42101 |225
45,0 7,0 | 30,2 | 13,8 11,3 | 176 | 14,1 1,7 9,1 0,7 | 274 | 6,3 |151 |33,8
Altura X14 | X15 | X16 | X17
5,0 0,6 44 | 32 44
7,5 0,9 6,6 | 48 6,6
10,0 1,2 88 | 64 8,8
12,5 16 | 110 | 79 | 11,0
15,0 1,9 | 131 ] 96 |131
17,5 2,2 [ 153 |11,2 | 153
20,0 25 | 175|128 | 175
22,5 2,8 | 19,7 |144 | 19,8
25,0 31 1219 |16,0 | 22,0
30,0 38 [263 19,2 | 26,3
45,0 56 | 394|288 | 394
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TABLA DE DIMENSIONES (cm)

X2 X4 o X8
1x7 X11
xsT
X5
T X10 [~
X1
X1
X3
X6
X4 X1
X13 T
X18
X1
X9 —
X9
X24 x7 | ]
_ X23 X7
X15
X25
Altura X1 X2 X3 X4 X5 X6 X7 X8 X9 X10 | X11 | X12 | X13
5,0 0,8 42 | 2,2 3,4 0,2 0,6 0,5 0,6 0,7 0,4 03| 1,6 | 1,9
7,5 1,2 6,3 | 3,3 5,0 0,3 1,0 0,7 0,9 1,1 0,6 05| 24| 29
10,0 1,6 84 | 44 6,7 0,4 1,3 0,9 1,3 1,4 0,8 0,6 | 33| 39
12,5 2,0 10,5 5,5 8,4 0,5 1,6 1,2 1,6 1,8 1,0 0,8 4,1 4.9
15,0 2,4 12,7 6,6 10,0 0,6 2,0 1,4 1,9 2,1 1,3 09| 4,9 5,8
17,5 2,7 14,7 1,7 11,7 0,7 2,3 1,6 2,2 2,5 1,5 1,1 5,7 6,8
20,0 31 169 | 8,8 13,4 0,8 2,7 1,9 2,5 2,8 1,7 13| 6,6 | 7,8
22,5 35 190 | 9,9 15,1 0,9 3,0 2,1 2,8 3,2 1,9 15| 74 | 8,8
25,0 39 | 211|110 16,8 1,0 3,4 2,4 3,1 3,5 2,1 16| 83| 9,8
30,0 4,7 25,3 [ 13,1 20,2 1,2 4,0 2,8 3,8 4,2 2,6 19 98 | 11,7
45,0 7,0 38,0 [ 19,7 30,2 1,7 5,9 4,2 5,6 6,3 3,9 2,8 14,7 |17,6
Altura X14 | X15 | X16 | X17 | X18 X19 | X20 | X21 | X22 | X23 | X24 | X25
5,0 3,0 13| 1,4 0,1 1,0 1,5 1,7 1,7 0,7 1,3 28| 3,2
7,5 4.6 2,0 2,1 0,1 1,5 2,2 2,5 2,6 1,1 1,9 42| 4,8
10,0 6,1 2,7 2,9 0,2 2,0 3,0 3,4 3,4 1,5 2,5 5,6 6,4
12,5 7,6 3,3 3,6 0,2 2,5 3,8 4,2 4,3 1,8 3,1 701 7,9
15,0 9,1 4,0 | 4,3 0,2 3,0 4,6 5,0 5,2 2,2 3,8 8,4 | 9,6
17,5 10,7 4,7 | 5,0 0,3 3,5 53 5,9 6,0 2,6 4.4 9,8 | 11,2
20,0 12,2 53| 5,8 0,3 4,1 6,1 6,7 6,9 3,0 50 | 11,3 [ 12,8
22,5 13,7 6,0 6,5 0,3 4.6 6,9 7,5 7,8 3,4 5,6 | 12,7 |14,4
25,0 15,3 6,6 7,3 0,4 51 7,6 8,4 8,6 3,8 6,3 | 14,1 | 16,0
30,0 18,3 8,0 8,7 0,5 6,1 9,1 10,1 | 10,3 4,5 75 | 16,9 |19,2
45,0 27,4 | 12,0 | 13,0 0,7 9,1 | 13,8 | 15,2 | 155 6,7 | 11,3 | 25,3 | 28,8
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TABLA DE DIMENSIONES (cm)

X10 X2
L x10
X1
X9 ‘
X7 N
‘ X1
| \ o\ XI5
X5 X1
xel | ys v X3 X13 1 x11
\
X12
X9
Jtt i |
1 G X17
X6 X2 X2
X2 X24
X6 4 X6
X23 \ (
X12
X14 X1
\
X1t | X12
X13 RY
X15 ‘ X25
|
x21 T X1
\ ‘
X6

Altura X1 X2 X3 X4 X5 X6 X7 X8 X9 X10 | X11 | X12 | X13

5,0 0,8 34 | 3,6 1,7 2,5 0,1 26 | 02 03] 01 ] 44| 18| 14
7,5 1,2 50| 54 25 | 38 0,1 38| 04 04| 02 6,7 | 2,7 | 21
10,0 1,6 6,7 | 7.2 34 | 51 0,2 511 05 05 1] 02 89| 36| 29
12,5 2,0 84 | 9,0 4,2 6,3 0,2 6,4 | 06 07| 03 |111| 45| 36
15,0 2,4 |10,0 |10,8 5,0 7,6 0,2 7,71 07 0,8 | 03 134 ]| 54| 43
17,5 2,7 | 11,7 112,6 5,9 8,8 0,3 9,0 0,8 0,9 0,4 | 156 | 6,3 | 5,0
20,0 3,1 | 134 | 144 6,7 | 10,2 03 | 103 | 09 1,1 05 |178| 7,2 | 58
22,5 3,5 | 15,1 |16,2 75 | 11,5 0,3 | 11,6 1,0 1,2 | 0,6 {200| 81 | 65
25,0 3,9 | 16,8 |18,0 8,4 12,8 04 | 129 1,1 14| 06 [ 223 | 90| 7.3
30,0 4,7 1201 (216 | 10,1 | 152 0,5 | 155 1,4 1,6 0,7 | 26,7 | 10,8 | 8,7
45,0 7,0 | 30,2 |32,4 | 152 | 22,9 0,7 | 23,2 2,1 2,5 1,1 | 40,1 |16,2 | 13,0

Altura X14 | X15 | X16 | X17 | X18 | X19 | X20 | X21 | X22 | X23 | X24 | X25 | X26

5.0 1,5 30| 75 15 15 1,3 1,7 2,8 0,6 0,2 35| 50 16

7,5 2,2 46 | 11,3 2,2 2,2 1,9 2,6 4,2 0,9 0,3 53| 75| 24
10,0 3,0 6,1 [15,0 3.0 3.0 2,6 3.4 5,6 1,2 0.4 7,0 1100 | 3.2
12,5 3,8 7,6 1188 3.7 3,8 3,2 43 7,0 14 0,5 881125 | 40
15,0 4,6 9,1 ]225 4.4 4,6 3,8 52 8,4 1,8 06 | 105|150 | 438
17,5 53 | 10,7 [ 26,3 52 53 45 6.0 9,8 2,0 0,7 1123|175 | 56
20,0 6,1 | 12,2 | 30,0 59 6,1 5,2 6,9 | 11,3 2,4 0,8 | 141|200 | 64
22,5 6,9 | 13,7 [ 33,8 6,6 6,9 59 7,8 | 12,7 2,7 09 159225 | 7,2
25,0 7,6 | 153 [375 7,4 7,6 6,5 86 | 141 3,0 10 1176|250 | 80
30,0 9,1 | 18,3 [45,0 8,9 9,1 7,7 103|169 3,5 12 12111300 | 9,6

45,0 138 | 27,4 {675 | 13,3 | 13,8 | 11,6 | 155 | 25,3 53 | 1,7 | 31,6 |450 | 14,4
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TABLA DE DIMENSIONES (cm)

X2

X1

45°

X2

X1
Altura X1 X2

5,0 2,7 0,8

7,5 4,1 1,2
10,0 54 1,6
12,5 6,8 2,0
15,0 8,1 2,4
17,5 9,5 2,8
20,0 10,8 3,2
22,5 12,2 3,6
25,0 13,5 4,0
30,0 16,2 4,8
45,0 24,3 7,2
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Espaciamiento

A cada letra y numero se asocia un codigo I, II, o 1ll segin sus rasgos a izquierda y derecha, como se muestra en la
tabla Ancho de letras y nimeros. Asi, “I” se asocia a rasgos verticales bien marcados, “lI” a rasgos curvos y “llI" a
rasgos entrantes inclinados, o que no respondan a las caracteristicas anteriores. A modo de ejemplo, a la letra A le
corresponden los cddigos Il izquierda y Il derecha; a la letra P le corresponden los cddigos | izquierda y 1l derecha,
y a la letra C le corresponden los codigos Il izquierda y Il derecha.

Una vez identificados los codigos de cada letra y nimero de la leyenda, se obtiene el espaciamiento entre éstos de la
tabla de Espaciamientos entre letra y letra, que relaciona el espacio que debe dejarse entre letras y/o nimeros,
segun las distintas combinaciones de cédigos y altura de la letra.

Para el espacio entre palabra y palabra se recomienda utilizar el ancho correspondiente al de la W.

Un ejemplo de la utilizacion de las tablas de Ancho y de Espaciamiento para calcular la longitud de la palabra PUCARA,
se muestra mas adelante.

Ancho de letras y numeros (cm)

Velocidad Menor o igual a 40 | 50 60y 70 80y 90 100 120 |140 Clave
(km/hr) para margen
Altura

(cm) 5,0 7,5 | 10,0 [12,5 15,0 (17,5 | 20,0 | 22,5 |[25,0 | 30,0 | 45,0 1Z2Q. DER.
Letras

4,2 6,3 8,4 10,5 12,6 | 147 | 16,7 | 18,8 | 21,1 | 251 | 37,7 11 [l
3,4 5,0 6,7 8,4 10,0 | 11,7 | 13,4 | 151 | 17,0 | 20,2 | 30,2 | Il
3,4 5,0 6,7 8,4 10,0 | 11,7 | 13,4 | 151 | 17,0 | 20,2 | 30,2 Il 1l
3,4 5,0 6,7 8,4 10,0 | 11,7 | 13,4 | 151 |17,0 | 20,2 | 30,2 | Il
3,0 4,6 6,1 7,6 9,1 |10,7 | 12,2 | 13,7 | 154 | 183 | 27,4 | 1l
3,0 4,6 6,1 7,6 9,1 10,7 | 12,2 | 13,7 | 154 | 183 | 27,4 | 1l
3,4 5,0 6,7 8,4 10,0 | 11,7 | 13,4 | 151 | 17,0 | 20,2 | 30,2 Il Il
3,4 5,0 6,7 8,4 10,0 | 11,7 | 13,4 | 15,1 | 17,0 | 20,2 | 30,2 | I
0,8 1,2 1,6 2,0 2,4 2,7 3,1 3,5 3,9 4,7 7,0 | I
3.1 4,7 6.3 7.8 94 (109 | 125 | 141 [158 | 18,8 | 28,1 1] I
3,4 5.2 6,9 8,6 10,3 | 12,0 | 13,8 | 155 17,5 | 20,6 | 31,0 | 1
3,0 4,6 6,1 7,6 9,1 |10,7 | 12,2 | 13,7 | 154 | 183 | 27,4 | 1l
3,9 5,8 7,7 9,6 116 |[13,5 | 155 | 17,4 | 19,6 | 23,2 | 34,8 | I
3,4 5,0 6,7 8,4 10,0 (11,7 | 13,4 | 15,1 | 17,0 | 20,2 | 30,2 | I
3,5 53 7,0 8,8 105 [123 | 141 | 159 |178 | 21,1 | 31,6 Il Il
3,4 5,0 6,7 8,4 10,0 | 11,7 | 13,4 | 151 | 17,0 | 20,2 | 30,2 | Il
3,5 5,3 7,0 8,8 105 |123 | 14,1 | 159 |[178 | 21,1 | 31,6 Il Il
3,4 5,0 6,7 8,4 10,0 | 11,7 | 13,4 | 15,1 | 17,0 | 20,2 | 30,2 | Il
3,4 5,0 6,7 8,4 10,0 [ 11,7 | 13,4 | 151 |17,0 | 20,2 | 30,2 Il Il
3,0 4,6 6,1 7,6 9,1 [10,7 | 12,2 | 13,7 | 154 | 183 | 274 Il I
3,4 5,0 6,7 8,4 10,0 | 11,7 | 13,4 | 15,1 | 17,0 | 20,2 | 30,2 | I
3,8 5,6 7,5 9,4 11,3 | 13,1 | 150 | 16,9 [ 19,0 | 22,5 | 33,8 Il Il
4,4 6,6 8,8 | 11,0 13,1 | 153 | 175 | 19,7 | 22,1 | 26,3 | 39,4 I 1
3,4 5,0 6,7 8,4 10,0 | 11,7 | 13,4 | 151 |17,0 | 20,2 | 30,2 Il 1l
4,2 6,3 8,4 |110,5 12,7 | 147 | 16,9 | 19,0 | 21,4 | 253 | 38,0 1] [l
3,4 5,0 6,7 8,4 10,0 | 11,7 | 13,4 | 15,1 | 17,0 | 20,2 | 30,2 1 1l

NI<IXIs[<|[CA®VXDO|TO|Z|IZ|T N[« |[T|o|MM|O|(O|0|>

1,2 1,8 2,4 3,0 3,7 4,2 4,8 5,4 6,1 7,3 1110 | I
3,4 5,0 6,7 8,4 10,0 | 11,7 | 13,4 | 151 | 17,0 | 20,2 | 30,2 Il Il
3,4 5,0 6,7 8,4 10,0 | 11,7 | 13,4 | 151 |17,0 | 20,2 | 30,2 I Il
3,7 5,5 7,3 9,1 11.0 | 12,8 | 14,7 | 16,5 | 18,6 | 22,0 | 33,0 I I
3,4 5,0 6,7 8,4 10,0 | 11,7 | 13,4 | 15,1 | 17,0 | 20,2 | 30,2 | Il
3,4 5,0 6,7 8,4 10,0 | 11,7 | 13,4 | 15,1 | 17,0 | 20,2 | 30,2 Il Il
3,4 5,0 6,7 8,4 10,0 | 11,7 | 13,4 | 151 | 17,0 | 20,2 | 30,2 I 1l
3,4 5,0 6,7 8,4 10,0 | 11,7 | 13,4 | 15,1 | 17,0 | 20,2 | 30,2 Il Il
3,4 5,0 6,7 8,4 10,0 | 11,7 | 13,4 | 151 |17,0 | 20,2 | 30,2 Il Il
3,5 53 7,0 8,8 105 [123 | 141 | 159 178 | 21,1 | 31,6 Il Il

SN |o|g | |W|N |-
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Espaciamientos entre letra y letra (cm)
(medidos horizontalmente entre
los puntos mas cercanos)

COMBINACIONES DE ALTURA DE LA LETRA
CLAVES PARA O DEL NUMERO
MARGENES

5,0 7,5 10,0 12,5 | 15,0 17,5 | 20,0 | 22,5 | 25,0 | 30,0 | 45,0

-1, 1-11 1,2 1,8 2,4 2,9 3,5 4,1 4,7 5,3 5,9 7,0 10,6

16 1111, 11-11 0,9 1,4 1,9 2,4 2,8 3,3 3,8 4,3 4,8 5,6 8,5
I1I-111 NO PARALELAS 0,7 1,0 1,3 1,6 1,9 2,2 2,5 2,8 3,1 3,8 5,6
Il PARALELAS 0,3 0,4 0,6 0,8 1,0 1,1 1,3 1,5 1,6 1,9 2,8

El espacio recomendado entre palabra y palabra es el que corresponde al ancho “W".

Ejemplo de calculo de longitud de una palabra

Determinar la longitud de la palabra “PUCARA” con letras de 20 cm de altura

Letra Ancho Clave para margenes Combinacion Hspaciamiento
de letra Izq. Der. de claves para margen | entre letras
P 13,4 | Il -1 4,7
U 13,4 | | I-11 4,7
C 13,4 Il 1l I1-111 2,5
A 16,7 Il I I1-1 3,8
R 13,4 | Il 1-111 3,8
A 16,7 1l Il
Sub-total 87 20,4

Longitud total de la palabra PUCARA 87 + 19,5 = 106,5 cm.
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2 Minusculas

Las minusculas se pueden utilizar sélo en sefiales informativas, siempre y cuando la velocidad maxima de la via
justifique letras de altura superior a 15 cm. En estos casos cada palabra de la leyenda debe iniciarse con una mayuscula
de una altura 1/3 superior a la minUscula que corresponde para la velocidad maxima.

Las letras mindsculas pueden ser reproducidas en el tamafio que se desee, a partir de las cuadriculas que se presentan
mas adelante.

2.1 Modelos para el trazo
Ya que las letras maylsculas seran aproximadamente un tercio mas alto que el encuadre de las letras minUsculas
usadas con ellas, estética y practicamente la altura de los rasgos ascendentes de las mindsculas esta limitada. La
tipografia ha sido disefiada de manera tal, que todas las proyecciones arriba de la altura nominal de la curva més alta
de las letras minusculas, son aproximadamente un tercio de esa altura.

Los cortes de las prolongaciones rectas verticales estan en angulo de 20° con respecto a la horizontal. Para la
ampliacion proporcional a cualquier tamafio deseado se han dibujado las letras dentro de una cuadricula, asi es que
se pueden transferir, cuadro por cuadro, a una cuadricula de cualquier tamafio.

En el alfabeto se incluye una tabla tipo con las dimensiones de cuadricula para las alturas de minUsculas
correspondientes a las iniciales mayusculas. Se puede, por supuesto, amplificar o reducir este alfabeto
fotograficamente.

Acorde con la practica usual, todas las curvas de la base o del tope han sido prolongadas levemente, arriba o abajo,
de los limites horizontales de los encuadres de las letras.

Debe notarse que el contorno en linea gruesa, en estos dibujos, permanece totalmente fuera del area que ocupa la
letra en si.

Se permiten modificaciones a estas letras dentro de limites razonables, particularmente cuando sea necesario por
requisitos de los procesos de manufactura o por el tipo de materiales retrorreflectantes que sean usados.

ALFABETO PARA MINUSCULAS (cm)

ALTURA CUADRICULA ALTURA DE
DE MINUSCULAS MAYUSCULA INICIAL
5,0 0,6 6,7
7,5 0,9 10,0
10,0 1,3 13,3
12,5 1,6 16,7
15,0 1,9 20,0
17,5 2,2 23,3
20,0 2,5 26,7
22,5 2,8 30,0
25,0 3,1 33,3
30,0 3,8 40,0
45,0 5,6 60,0
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Espaciamientos

Para las distintas alturas de minUscula se incluyen tablas de Espaciamientos, tanto de los espacios adecuados entre
la mayUscula y las mindsculas, como entre minUsculas. Para alturas intermedias se deben realizar los ajustes en

forma proporcional.

Espaciamiento entre mayuscula inicial y
minuscula, asi como entre minusculas

ALTURA DE MINUSCULA: 5,0 cm (MAYUSCULA: 6,7 cm)

MAYUSCULA INICIAL LETRA SIGUIENTE
O MINUSCULA acde bhikl j st vy |x
PRECEDENTE gop mnpru
APSWX 1,6 1,8 1,0 1,4 12|14
BCDEGOQR 1,8 2,3 1,2 1,7 15| 16
FY 0,8 1,7 0,8 09| 08 1,0
HIJMNUZ 2,1 2,6 1,71 21| 211]21
KLTV 1,3 2,0 0,9 1,4 14|14
adghijimnqu 2,0 2,6 151 19 1,9 | 2,0
bcefkopstxz 1,5 2,0 0,9 1,4 14|15
r 1,0 1,6 04| 08| 08109
vwy 1,4 1,9 08| 12| 12|13
ALTURA DE MINUSCULA: 7,5 cm (MAYUSCULA: 10 cm)
MAYUSCULA INICIAL LETRA SIGUIENTE
O MINUSCULA acde bhik| j st [vy |x
PRECEDENTE gop mnpru
APSWX 2,4 2,7 15| 20| 18] 21
BCDEGOQR 2,7 3,5 18| 25| 23|24
FY 1,3 2,5 1,2 1,4 1,315
HIJIMNUZ 3,2 3,9 26 | 31| 31|32
KLTV 1,9 2,9 141 20| 201 20
adghijimnqu 3,0 3,9 2,2 2,8 2,8 | 3,0
bcefkopstxz 2,3 3,0 14| 20| 20| 22
r 1,5 2,4 0,6 1,3 1,314
vwy 2,0 2,8 1,2 18| 18|20
ALTURA DE MINUSCULA: 10 cm (MAYUSCULA: 13,3 cm)
MAYUSCULA INICIAL LETRA SIGUIENTE
O MINUSCULA acde bhik| j st [vy |x
PRECEDENTE gop mnpru
APSWX 3,2 3,6 19| 27| 24| 28
BCDEGOQR 3,6 4,7 24| 33| 30|32
FY 1,7 3,3 1,6 1,8 1,7 | 2,0
HIJMNUZ 4,4 52 3,4 4,2 4,2 | 4,4
KLTV 2,5 3,9 1,8 2,7 2,7 | 2,7
adghijimnqu 4,1 51 2,9 3,8 3,8 | 4,0
bcefkopstxz 2,9 4,1 1,8 2,7 2,71 29
r 2,0 3,2 08| 1,7 1,719
vwy 2,7 3,8 16| 24| 24| 26
ANEXO A
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ALTURA DE MINUSCULA: 12,5 cm (MAYUSCULA: 16,7 cm)

MAYUSCULA INICIAL

LETRA SIGUIENTE

O MINUSCULA acde bhikl j st |vy |x
PRECEDENTE gop mnpru
APSWX 4,0 4,5 2,3 | 34| 30|35
BCDEGOQR 4,5 5,9 30| 42| 38|40
FY 2,1 4,2 20| 22| 21|24
HIIMNUZ 5,5 6,5 43| 52| 52|55
KLTV 3,1 4,9 22| 33| 33|34
adghijlmnqu 51 6,4 3,7 47| 47 (5,0
bcefkopstxz 3,7 51 2,2 3,4 3,4 | 3,6
r 2,4 4,0 1,10 21| 21|23
vwy 3,3 4,7 19| 30| 30| 32
ALTURA DE MINUSCULA: 15 cm (MAYUSCULA: 20 cm)
MAYUSCULA INICIAL LETRA SIGUIENTE
O MINUSCULA acde bhikl j st vy |x
PRECEDENTE gop mnpru
APSWX 4,7 5,4 28| 40| 36 |41
BCDEGOQR 5,4 6,9 36 | 50| 45 |47
FY 2,5 5,0 24| 27| 26|29
HIJMNUZ 6,5 7,7 51 6,2 6,2 | 6,5
KLTV 3,7 5,8 2,71 39| 39|40
adghijlmnqu 6,1 7,6 4,3 5,6 56 | 5,9
bcefkopstxz 4,4 6,1 2,7 4,0 40 | 4,3
r 2,9 4,7 1,2 | 25| 25| 28
vwy 3,9 5,6 23| 36| 36|38
ALTURA DE MINUSCULA: 17,5 cm (MAYUSCULA: 23,3 cm)
MAYUSCULA INICIAL LETRA SIGUIENTE
O MINUSCULA acde bhikl j st vy |x
PRECEDENTE gop mnpru
APSWX 5,4 6,1 32| 46| 41 | 47
BCDEGOQR 6,1 7,8 41| 56| 52 |54
FY 2,8 5,6 2,71 30| 29|33
HIJMNUZ 7,4 8,8 57 7,0 70| 7,4
KLTV 4,2 6,6 30| 45| 45| 4,6
adghijlmnqu 6,9 8,7 4,9 6,3 6,3 | 6,7
bcefkopstxz 5,0 6,9 30| 46| 46 |49
r 3,3 5,4 14| 28| 28] 32
vwy 4,5 6,3 26 | 41| 41|43

224 ppituto 2: SENALES VERTICALES

ANEXO A



ALTURA DE MINUSCULA: 20 cm (MAYUSCULA: 26,7 cm)

MAYUSCULA INICIAL

LETRA SIGUIENTE

O MINUSCULA acde bhikl j st |vy |x
PRECEDENTE gop mnpru
APSWX 6,2 7,1 3,7 53| 47|55
BCDEGOQR 7,1 9,1 47| 65| 6,0 | 6,2
FY 3,2 6,5 31| 35| 34|39
HIJMNUZ 8,6 10,2 6,7 81| 81| 8,6
KLTV 4,9 7,6 35| 52| 52|53
adghijimnqu 8,0 10,0 57| 73| 73|77
bcefkopstxz 5,8 8,2 3,5 5,3 53 1| 5,6
r 3,9 6,2 16 | 32| 3,2 | 37
vwy 5,2 7,3 30| 47| 4,7 |50
ALTURA DE MINUSCULA: 22,5 cm (MAYUSCULA: 30 cm)
MAYUSCULA INICIAL LETRA SIGUIENTE
O MINUSCULA acde bhikl j st vy |x
PRECEDENTE gop mnpru
APSWX 7,1 8,1 43| 61| 54|63
BCDEGOQR 8,1 10,5 54| 75| 6,9 |71
FY 3,7 7,5 36| 40| 39|45
HIJMNUZ 9,8 11,8 7,71 93| 93|98
KLTV 5,6 8,7 40| 60| 6,0 | 6,1
adghijimnqu 9,1 11,6 6,6 8,4 8,4 | 8,9
bcefkopstxz 6,7 9,7 4,1 6,1 6,1 | 6,3
r 4,5 7,1 1,9 3,7 3,7 | 4,2
vwy 6,0 8,4 34| 54| 54158
ALTURA DE MINUSCULA: 25 cm (MAYUSCULA: 33,3 cm)
MAYUSCULA INICIAL LETRA SIGUIENTE
O MINUSCULA acde bhikl j st vy [x
PRECEDENTE gop mnpru
APSWX 7,9 9,0 48 | 68| 6,0 | 7,0
BCDEGOQR 9,0 11,7 6,0 8,4 7,7 179
FY 4,1 8,4 4,0 4,5 4,3 | 5,0
HIJIMNUZ 10,9 13,0 8,6 | 10,4| 10,4 10,9
KLTV 6,3 9,7 45| 6,7 | 6,7 | 6,8
adghijimnqu 10,2 12,8 7,4 9,4 9,41 9,9
bcefkopstxz 7,5 10,6 46 | 68| 68| 7,1
r 5,0 7,9 2,1 4,1 4,1 | 4,7
vwy 6,7 9,4 38| 60| 60|65
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ALTURA DE MINUSCULA: 30 cm (MAYUSCULA: 40 cm)

MAYUSCULA INICIAL

LETRA SIGUIENTE

O MINUSCULA acde bhikl j st |vy |x
PRECEDENTE gop mnpru
APSWX 9,5 10,8 5,7 8,1 72 | 8,4
BCDEGOQR 10,8 14,0 7,21 10,01 9,195
FY 5,0 10,0 48 | 54| 52 |6,0
HIIMNUZ 13,1 15,6 10,3 | 12,5| 12,5|13,1
KLTV 7,5 11,7 54 8,0 8,0 | 81
adghijimnqu 12,2 15,4 8,8 | 11,3| 11,3 | 11,9
bcefkopstxz 9,0 12,4 5,5 8,1 8,1 | 8,6
r 6,0 9,5 25| 50| 50|56
vwy 8,0 11,3 46 | 72| 72178
ALTURA DE MINUSCULA: 45 cm (MAYUSCULA: 60 cm)
MAYUSCULA INICIAL LETRA SIGUIENTE
O MINUSCULA acde bhikl j st vy |x
PRECEDENTE gop mnpru
APSWX 14,2 16,2 8,5 | 12,2| 10,8 12,6
BCDEGOQR 16,2 21,0 10,8 | 15,0| 13,6 | 14,2
FY 7,5 15,0 7,2 8,0 7,7 | 8,9
HIJMNUZ 19,7 23,4 15,4 | 18,8 | 18,8 19,7
KLTV 11,3 17,6 8,0 | 12,1| 12,1(12,2
adghijlmnqu 18,4 23,0 13,3 | 17,1| 17,1 17,8
bcefkopstxz 13,6 17,8 8,3 | 12,2| 12,2 (13,2
r 8,9 14,2 3,7 7,5 75 | 8,4
vwy 12,1 17,1 7,0 | 10,8| 10,8 | 11,7
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Anexo B -Colores de las sefales de transito

1. Las sefiales especificadas en este Manual se deben construir con los colores que aparecen para cada una de ellas,
de acuerdo al color aceptado por los cuatro pares de coordenadas de cromaticidad en términos del Sistema

Colorimétrico Estandar CIE 1931, segln se establece en la norma ASTM D-4956.

Coordenadas Cromaticas

Color

X

y

Blanco

0,303

0,287

0,368

0,353]0,340

0,380

0,274

0,316

Amarillo

0,498

0,412

0,557

0,442 (0,479

0,520

0,438

0,472

Rojo

0,613

0,297

0,708

0,292 (0,636

0,364

0,558

0,352

Azul

0,066

0,208

0,190

0,247 (0,244

0,202

0,144

0,030

Café

0,430

0,340

0,610

0,390 0,550

0,450

0,430

0,390

Verde

0,030

0,380

0,166

0,346 10,286

0,428

0,201

0,776

0,8 —|

0,7 —|

0,6 —|

0,5

0,4 -

0,3

0,2 —|

0,1 —

Y
A

Verde

Azul

Blanco

\
0,1

0,2 0,3

2. Las coordenadas cromaticas para el color gris son:

\
0,4

Color

X

y

X

y X

y

Gris

0,350

0,360

0,300

0,310 0,290

0,320

0,340

0,370

con un factor de luminancia entre 20 y 35.
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Anexo C -Metodologia para la determinacion de
velocidades maximas

Introduccién

La velocidad de circulacion de los vehiculos por calles y caminos es uno de los elementos claves en los niveles de
seguridad en el transito. La relacion entre velocidad, distancia de visibilidad de parada y distancia de detencién se
vincula directamente con la probabilidad de ocurrencia de un accidente y con la gravedad que éste pueda alcanzar.

El presente Anexo tiene como objetivo entregar los criterios que deben considerar las autoridades competentes para
justificar la adopcion reglamentaria de velocidades maximas en calles y caminos. Si bien la Ley de Transito define
los limites maximos en zonas urbanas y rurales, en 50 y 100 kilometros/hora, respectivamente, la misma Ley establece
que, en casos excepcionales y por razones fundadas, estos limites puedan aumentar o disminuir. Esta facultad
queda radicada en los municipios tratandose de zonas urbanas y en la Direccion de Vialidad (MOP), de las rurales.
No obstante que dicha ley permite la adopcion de velocidades minimas — aspecto que también tiene un estrecho
vinculo con la probabilidad de ocurrencia de un accidente, debido a la presencia de velocidades de rango diferente
que comparten el mismo flujo vehicular — este Anexo se limita sélo a entregar los criterios a aplicar para el caso de
fijacion de velocidades maximas.

Debe indicarse ademas que la aplicacion de las facultades mencionadas ha llevado a definiciones de velocidades
limites de gran heterogeneidad. Esto produce confusion entre los usuarios de la vialidad y una tendencia a no
respetar una reglamentacién, que, en un nimero importante de ocasiones, no esta de acuerdo con las condiciones
reales de circulacion.

Definiciones

Solo para efectos de este Anexo, se entregan a continuacion las siguientes definiciones:

Velocidad de Operacion

Corresponde a la velocidad del percentil 85, que es aquélla bajo la cual circula el 85 por ciento de los vehiculos
cuando no existe congestion. Se puede obtener ordenando las velocidades de circulacion observadas de menor a
mayor hasta alcanzar el 85% de la muestra. La velocidad que completa el 85% de las observaciones es la
correspondiente al percentil 85. Métodos para estimar velocidades se indican en el Apéndice 1 de este Anexo.

Velocidad de Disefio
Es la velocidad considerada para disefiar una via, que corresponde a la maxima velocidad a la que un vehiculo puede
circular en condiciones de flujo libre, con seguridad teéricamente total.

La velocidad de disefio es uno de los principales criterios utilizados para explicar el grado de movilidad o accesibilidad
que ofrece una via (ver REDEVU |, 1984; REDEVU II, 1998; D.S. N° 83/85 MTT y el Manual de Carreteras, MOP,
1981).

En el &mbito urbano, este criterio se resume en la definicion de tres tipos de redes viales que cumplen distintas
funciones:

- Red vial primaria: para alta movilidad, pero baja accesibilidad

- Red vial secundaria o intermedia: para movilidad y accesibilidad moderadas

- Red vial local: para baja movilidad, pero alta accesibilidad

A su vez en el ambito rural, se definen las siguientes categorias de caminos y carreteras: autopistas, vias primarias,
vias colectoras, vias locales y vias de desarrollo.

En consecuencia, se utilizan los conceptos de disefio y jerarquizacion vial para abordar el problema de determinar
velocidades méximas.

Velocidad Limite Legal
La velocidad limite legal es de 50 km/hr en el ambito urbano y de 100 km/hr en el interurbano. Estas se asumen
validas en todos aquellos casos donde no existe sefializacion explicita que indique lo contrario.
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Criterios basicos para restriccion de velocidad
Se deben adoptar medidas para restringir la velocidad o segregar la via del entorno (disminuyendo la accesibilidad),
si se da una o ambas de las siguientes situaciones:

. Si las mediciones de distancia de visibilidad de parada son sistematicamente menores que la distancia de
visibilidad de parada obtenida al reemplazar la velocidad de operacion en la Ecuacion 1 6 las Tablas 1 6 2
siguientes, y siempre que dichas mediciones no puedan ser mejoradas removiendo obstaculos.

. Si se registran, en vias rurales, 2 0 mas accidentes anuales por kilometro, asociados a velocidades de
circulacion inapropiadas; en vias urbanas, 4 o mas (atropellos, choques a vehiculos que salen de vias
secundarias, choques por detras, colisiones con obstaculos laterales, etc.); o, se registran conflictos graves
que permitan pronosticar accidentes, independientemente del tipo de via.

Todas las investigaciones indican que el factor de control de la velocidad mas importante es la forma como los
usuarios interpretan las condiciones operacionales de la via. Las limitaciones legales o la sefializacion son innecesarias
si las caracteristicas de la via, por si solas, limitan la velocidad de circulacién a valores prudentes y seguros para su
disefio y su entorno. Ala inversa, no debe esperarse que la sola limitacion legal o la sefializacion reduzcan la velocidad
si los conductores perciben que pueden circular a una velocidad mayor, dictada por el disefio vial. Sin embargo,
cualquier caracteristica geométrica que aumente en los conductores la percepcion de riesgo, resultara en una reduccion
de velocidad.

Las medidas fisicas (1) para controlar la velocidad y/o aquietar el trafico pueden ser de dos tipos:

. Las que involucran un cambio en la geometria de la via, tales como estrechamiento de calzadas, reduccion de
radios de curva o limitacion de tramos rectos.

. Las que involucran cambios en la superficie de rodado, como modificacion en la textura o pigmentacion del
pavimento.

Las medidas para segregar la via del entorno pueden ser barreras de seguridad, cierre de medianas y accesos,
cruces a desnivel, separacion de puntos singulares (controles, paradas de buses, estaciones de servicio, etc.) mediante
pistas segregadas y de cambio de velocidad, entre otras(2).

La aplicacion de estos criterios requiere que los interventores de la vialidad conozcan la jerarquia y caracteristicas
asociadas de las vias que son de su competencia, antes de fijar velocidades limites.

Criterios para definir velocidades
Los controles basicos del disefio vial son la distancia de visibilidad de parada y la velocidad de disefio.

Por su parte, el Manual de Carreteras establece que “en todo punto de la via, cualquiera sea su categoria, un con-
ductor que se desplaza a la velocidad de disefio debe disponer al menos de la distancia de visibilidad de parada”
(MOP, 1981). En una recta de pendiente uniforme, dicha distancia se puede calcular mediante la Ecuacién 1.

vt V2
Dp = Dr + Df = L i Ecuacion 1
3,6  254(r+i)
Donde:
Dp . distancia de visibilidad de parada [m]
Dr . distancia de percepcién y reaccion [m]
Df . distancia de frenado [m]
v . velocidad disefio [km/hr]
t : tiempo de percepcion y reaccion [seg]
r . coeficiente de roce rodante
i - pendiente longitudinal de la via [’/ ]

(v.g. 5% pendiente = 0,05; positivo en subida y negativo en bajada)

Las Tablas 1y 2 entregan valores de Dp, Dry Df para diferentes velocidades y valores de t,yr con i=0 envias
urbanas y rurales, respectivamente. En vias urbanas se ha considerado un tiempo de reaccién similar al utilizado
para la programacion de semaforos.

(1) Una guia para estas medidas se puede consultar en el manual “Hacia Vias mas Seguras en Paises en Desarrollo”, TRRL, CONASET
(1997) o IHT, (1997); esta ultima describe mas de 30 medidas de aquietamiento de tréfico.
(2) Una guia para estas medidas se puede consultar en REDEVU Il (1998).
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Distancias Minimas de Visibilidad de Parada en Horizontal en Vias Urbanas

Tabla 1

Velocidad r tp Dr Df Dp

(km/hr] [] [s] [m] (m] |[m]
30 0,60 1,0 8,3 59 15
40 0,60 1,0 11,1 10,5 25
50 0,60 1,0 13,9 16,4 35
60 0,60 1,0 16,7 23,6 45
70 0,60 1,0 19,4 32,2 55
80 0,60 1,0 22,2 42,0 65
90 0,60 1,0 25,0 53,1 80
100 0,60 1,0 27,8 65,6 95
110 0,60 1,0 30,6 79,4 110
120 0,60 1,0 33,3 94,5 130

Fuente: MOP (1981), elaboracion propia

Tabla 2
Distancias Minimas de Visibilidad de Parada en Horizontal en Vias Rurales
Velocidad r tp Dr Df Dp
[km/hr] [] [s] [m] [m] [m]
30 0,38 2,0 16,5 9,3 30
40 0,38 2,0 22,0 16,6 40
50 0,37 2,0 27,5 27,0 55
60 0,35 2,0 33,0 40,5 75
70 0,34 2,0 38,5 56,7 95
80 0,34 2,0 44,0 75,2 120
90 0,33 2,0 49,5 96,6 145
100 0,32 1,8 50,0 | 123,0 | 175
110 0,31 1,8 30,6 | 153,7 | 210
120 0,30 1,8 33,3 | 189,0 | 250

Fuente: MOP (1981).

La velocidad de disefio es también el principal criterio utilizado para definir la jerarquia de una via. Es decir, las caracteristicas
de disefio fisico y funcional de la via y su relacién con su entorno.

Tanto en el REDEVU I y I, como en el Manual de Carreteras se sugieren jerarquias viales con sus velocidades de disefio
asociadas. Se recomienda adoptar las jerarquias indicadas en la Tabla 3, para vias urbanas, y en la Tabla 4, para vias

rurales.
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Tabla 3
Jerarquias y Tipos de Vias Urbanas y Velocidades de Disefio

Jerarquia Vial Tipo de Via elocidad de Disefio [km/hr]
Vias Expresa 80 - 100
Primarias Troncal 50-70
Vias Colectora - Distribuidora 40 - 60
Secundarias Servicio 40 - 50
Vias Calle Local 20 - 30
Locales Pasaje 10 - 20

Fuente: REDEVU | (1984), elaboracién propia

Tabla 4
Categoria de Caminos y Velocidades de Disefio

Categoria Velocidad de Disefio [km/hr]
Autopista 80-120

Primario 60-110

Colector 50-90

Local 40-70

Desarrollo 30-50

Fuente: MOP (1981)
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Se pueden presentar dos tipos de situaciones que requieran cambios de velocidad maxima (respecto a la velocidad limite
legal establecida).

Caso 1: Sefiales existentes que definen una velocidad limite inferior a 50 km/hr en un ambito urbano e inferiores a 100km/hr
en un ambito rural.

Caso 2: Situaciones en que las condiciones del disefio vial y de la velocidad de operacion de los vehiculos permite elevar la
velocidad de 50 km/hr y de 100 km/hr en los ambitos urbano e interurbano, respectivamente.

Los pasos a seguir para cada uno de esos casos son:

Casol: Sefales existentes que definen una velocidad limite inferior a 50 km/hr en un &mbito urbano e inferiores a 100
km/hr en un dmbito rural

Se debe revisar la velocidad de disefio que le corresponde a la via en estudio de acuerdo con su jerarquia y
compararla con la velocidad limite legal existente.

Se entiende que dos velocidades son equivalentes cuando difieren a lo mas en un 20% o en un rango de
velocidad no mayor a 10 km/hr (el que sea menor).

En este caso, es posible:

a) Que ambas velocidades sean equivalentes, lo cual significa que no corresponde realizar cambios en la
velocidad limite legal . Sin embargo, debe medirse la velocidad de operacion. Si ésta resulta superior a la
velocidad limite legal, significa que debe madificarse el disefio de la via o del tramo afectado, con el objeto de
disminuir la velocidad de operacidn hasta alcanzar la velocidad limite legal sefializada (ver punto 3, Criterios
bésicos para restriccion de velocidad).

b) Que ambas velocidades sean distintas, lo cual puede conducir a dos situaciones:

* Que la velocidad limite legal sea mayor que la velocidad que define la jerarquia, por lo que esa debe
adecuarse, disminuyéndola hasta la velocidad de disefio . Aligual que en el caso anterior, debe medirse
la velocidad de operacion y si resulta superior a la velocidad limite legal modificada, debe adecuarse el
disefio vial a las nuevas condiciones de operacion, a través de medidas reductoras, con el objeto de
disminuir la velocidad de operacion hasta alcanzar la nueva velocidad limite legal.

* Que la velocidad limite legal sea inferior a la que define su nivel jerarquico, por lo que esa debe
aumentarse hasta igualar la velocidad de disefio , siempre y cuando el nimero de accidentes registrados
no supere los 2 accidentes anuales por kildmetro en vias rurales o 4 en urbanas. En todo caso, debe
medirse la velocidad de operacidn y si ésta es superior a la de su jerarquia, debe redisefiarse la via con el
objeto de disminuir su velocidad de operacién hasta la nueva velocidad limite legal.

Caso 2: Situaciones en que las condiciones del disefio vial y de la velocidad de operacién de los vehiculos permite
elevar la velocidad de 50 km/hr y de 100 km/hr, en los &mbitos urbano e interurbano, respectivamente.

En este caso, las mediciones de velocidad de operacion y la tasa de accidentes deben ser los elementos
fundamentales de apoyo. Si la velocidad de operacion es mayor que la velocidad limite legal, esta dltima
debe aumentarse hasta el maximo posible permitido por su jerarquia , siempre y cuando el nimero de
accidentes registrados no supere los 2 accidentes anuales por kilémetro en vias rurales y 4 en urbanas; en
caso contrario, el aumento de velocidad s6lo puede llevarse a cabo si conjuntamente se adoptan medidas que
reduzcan los accidentes a lo menos a los niveles indicados. Si la velocidad de operacion sigue siendo supe-
rior, se recomienda adoptar medidas de disefio vial que sean consistentes con la velocidad limite que finalmente
se adopte.

Otros Casos: Modificaciones de velocidad limite o de velocidad de operacién

En términos generales, las decisiones de modificacion de velocidad limite legal o de velocidad de operacion
se podran comprobar midiendo la distancia de visibilidad de parada a los puntos conflictivos (lugares de
cruces de peatones, accesos desde vias secundarias o desde la propiedad, puntos de giro, etc.) y estudiando
estadisticas de accidentes o conflictos de transito.

El principio general a aplicar en las vias primarias y secundarias de las zonas urbanas y en las vias
primarias y colectoras de las zonas rurales, es que las limitaciones legales de velocidad (velocidad
limite legal) que se adopten deben ser concordantes con la velocidad de disefio segln la jerarquia de
la via y el nivel de accidentes registrados. Al mismo tiempo y, como consecuencia de lo anterior, todo
cambio de velocidad limite (salvo excepciones) debe ir apoyado por un redisefio.
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Estudio para justificar modificacién a la velocidad maxima
Toda proposicion de cambio o definicion de velocidad maxima de una via o tramo de via, deberd ir acompafiada de un
proyecto de ingenieria de transito(3). Este requisito es necesario porque un cambio o definicion de una velocidad
maxima tendra un impacto en la operacion del trafico en toda el area afectada. Servira también para sintetizar de
manera adecuada los datos, argumentos técnicos y modificaciones de disefio que requiere la gestion de la velocidad
y de la seguridad.

Los requerimientos para presentar el proyecto se resumen en lo siguiente:

i) Presentacion del Problema

i) Datos de Terreno (ver Apéndice 2 de este Anexo)

iii) Diagndstico y Definicion del Problema. Para hacer el diagndstico deben considerarse los
siguientes aspectos:

- Velocidades de operacion

- Distancias de visibilidad de parada

- Jerarquia de la via y velocidad limite
- Accidentes

El diagnostico concluye con la identificacidn del caso que justifica la solicitud de cambio o mantencién
de la velocidad maxima.

iv) Determinacion de la velocidad maxima propuesta
V) Desarrollo del proyecto

- El proyecto debe incluir el disefio geométrico, operativo y ubicacidn de todos los elementos
fisicos y de sefializacion apropiados a la definicion de velocidad limite en el tramo de via
intervenido.

- Las modificaciones deben resumirse en un plano a escala apropiada del tramo de via
intervenido.

- El proyecto de sefializacion y disefio operativo debe adecuarse a las normas de este manual.

- El proyecto de disefio fisico debe cefiirse por las normas establecidas en el Manual de Vialidad
Urbana (REDEVU II, 1998) o el Manual de Carreteras (MOP, 1981).

- El proyecto debe considerar las recomendaciones de seguridad vial resumidas en el manual
“Hacia Vias mas Seguras en Paises en Desarrollo” (TRRL, CONASET,1997).

Un estudio de caso se adjunta en el Apéndice 3 de este Anexo, a modo de ejemplo.

(3) Se excluye de esta exigencia a las calles locales y a los pasajes de zonas urbanas y vias locales y de desarrollo de zonas rurales
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Apéndice 1 - Determinacion de velocidades
de operacion

Se pueden distinguir al menos tres tipos de velocidad, que representan fendmenos diferentes:

- Instantanea, asociada a un punto.
- De recorrido, asociada a un tramo excluyendo las detenciones.
- De viaje, asociada a un tramo incluyendo tiempos de detencion.

Las velocidades de recorrido y de viaje son variables agregadas; la primera desde el punto de vista de la circulacion, la
segunda desde el punto de vista del usuario.

B Medicion de velocidades
La utilizacién de cada uno de los métodos que se describen a continuacion depende mas de los recursos disponibles
que del objetivo: si se cuenta con un radar o un detector de velocidad, lo Idgico es medir velocidades instantaneas;
en cambio, si se dispone de un vehiculo, conviene su uso como vehiculo flotante. Lo que interesa, en definitiva, es
tener una estimacion razonable de la velocidad de operacion.

1.1 Velocidad instantanea
En estos casos, las velocidades individuales de los vehiculos v, se obtienen directamente de la lectura del instrumento
0 equipo. Los métodos méas usuales son:

- Radar: Usado para control de limite de velocidad (desviacion estandar + 2 km/hr). Este método presenta
limitaciones en condiciones de circulacion intensa, pues se dificulta la medicién de un vehiculo
determinado. Es especialmente apto para vias interurbanas, cuando se desea determinar velocidades
de aproximacion a puntos singulares o cuando las velocidades observadas son homogéneas.

- Sensores Triboeléctricos: Son sensores puestos bajo el pavimento. Al pasar un vehiculo produce una deformacion
que se transmite a un sensor, el que genera una carga eléctrica. Dos sensores ubicados a cierta
distancia produciran dos cargas eléctricas en un intervalo de tiempo.

1.2 Velocidad de recorrido y de viaje
En estos casos se determinan tiempos de viaje t para un cierto tramo de longitud L de la via. Normalmente se trabaja
con muestras (subconjunto de vehiculos observados). Los métodos de medicidn mas usuales son:

- Medicion directa. Un observador con crondmetro determina la diferencia de tiempo de viaje AT entre dos marcas
separadas a una distancia AL. La velocidad individual v, de cada vehiculo sera el cuociente entre AT y
AL. Es un método simple, pero sélo aplicable a tramos cortos ya que un error en la obtencion de AT
implica velocidades diferentes. Existen problemas de paralaje y el proceso es lento lo que implica
considerar tamafios muestrales pequefios.

- Método de las patentes. Este método consiste basicamente en ubicar observadores a la orilla de la via, a fin de que
anoten el nimero de la patente y el tiempo de pasada entre dos puntos de cada vehiculo motorizado,
identificando su categoria (vehiculo liviano, bus, camion de dos ejes, etc.). La gran desventaja de la
técnica es el requerimiento computacional posterior para el andlisis y procesamiento de la informacidn.
Para situaciones de alto flujo vehicular, normalmente se anotan las patentes de algunos digitos en
particular; por ejemplo, los digitos pares. Este método permite obtener tiempos de viaje o velocidades,
conocida la distancia recorrida, para cada vehiculo registrado. Se requiere que los crondmetros estén
sincronizados. Su limitacion radica en la dificultad de lectura de la patente al oscurecer.

- Método del vehiculo flotante. Este método consiste en utilizar un vehiculo que circule dentro de un peloton de
vehiculos, en periodos sin congestion, registrando el tiempo empleado en recorrer un tramo de via de
longitud determinada. Los inconvenientes principales consisten en que los resultados obtenidos estaran
estrechamente ligados a la forma de conduccion del vehiculo y el nimero de observaciones
normalmente es pequefio en comparacion con otros métodos.

- Método del seguimiento. Este método consiste en utilizar un vehiculo que, a diferencia del caso anterior, esta
equipado con un registrador de eventos, de modo que registre, cada cierto intervalo de tiempo
predefinido, la distancia recorrida y el tiempo empleado. Con esto, la informacidn posible de obtener
es el tiempo de viaje del pelotdn para cada tramo recorrido. Las limitaciones del método son similares
a las del vehiculo flotante.

- Filmacién del flujo. Método apto para tamafios muestrales grandes. Es similar al método de medicion directa y su
principal limitacién es que el procesamiento de la informacion es lento y normalmente existen problemas
para determinar los puntos que definen AL. Las velocidades individuales se estiman como el cuociente
ente AL y AT.
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Célculo de velocidades

En funcion de los métodos explicados en el punto precedente, a continuacion se detallan las siguientes formas basicas
de obtener valores de velocidad de circulacion:

a) Obtener v, directamente mediante mediciones de velocidades puntuales, a través de los métodos descritos en
1.1.
b) Medir el tiempo de viaje en un tramo de longitud L de todos los vehiculos o de una muestra de tamafio n de

ellos, a través de los métodos descritos en 1.2, y calcular:

Ecuacion 1
1
Donde:
v, - velocidad de circulacion del vehiculo i
t : tiempo de viaje del vehiculo i

BER Determinacion del tamafio de la muestra
El tamafio de muestra n para la medicion puede estimarse de la siguiente ecuacion:

Ecuacion 2 S .- Za\2
n=
e
Donde:
S : desviacion estandar de las mediciones (Ecuacion 3)
e : error aceptable para toda la medicién (entre 2 y 10 km/h)
Za : parametro para un nivel de confianza de a% en la estimacion de la velocidad

(para un 95% de confianza Z,, = 1,96; para un 90% de confianza Z,, = 1,65)

Ecuacion 3 — v : velocidad media
/ v-v)?
S = Z( i
n-1

Como S depende del tamafio de muestra n que se esta tratando de determinar, una primera aproximacion es
considerar un valor promedio de S = 8 km/hr (Cal y Mayor y Cardenas, 1994, Ingenieria de Transito:
Fundamentos y Aplicaciones). Esto da un tamafio de muestra entre 3y 60 vehiculos para un 95% de confianza
y errores aceptables de 10 y 2 km/hr, respectivamente. Por lo tanto, se recomienda tomar n = 30, calcular Sy
volver a estimar n.

I Determinacion de la velocidad de operacion
Una vez obtenidas las v, de la muestra n, se ordenan de menor a mayor hasta alcanzar el 85% de la muestra. La
velocidad que completa el 85% de las observaciones corresponde a la velocidad de operacion.
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Apéndice 2 - Formulacién de Datos

DETERMINACION DE VELOCIDADES LIMITE EN CALLES Y CAMINOS

IDENTIFICACION Y DATOS GENERALES

Calle 0 CAMINO: ..iiiieeiie e [

] Urbano [ ] Interurbano

L T L= I =] (1 o o PP RR TP PPPPPPP

(indicar intersecciones o puntos singulares al inicio y fin del tramo)
ATBA & INFIUBNCIAL ©..vivvieeeeie ettt ettt ettt ettt et ettt e e ettt e et e et e et et e e
(indicar vias o singularidades que limitan el &rea de influencia del tramo, adjuntar croquis del sector)

I CARACTERIZACION FISICA DEL TRAMO
(Resumir en un plano de planta a escala)

Ubicacion de intersecciones y su regulacién (implicita, prioridad, rotonda, seméforo).
Cruces peatonales (formales, informales).
Paradas de transporte publico (formales, informales, sobre la calzada, segregadas).
Estacionamientos en la calzada (formales, informales, sobre la calzada, segregados).
Accesos a la propiedad (formales, informales).

Ancho, numero y tipo de pistas (normales, sélo bus, ciclopistas, etc.).
Ancho de bermas, veredas, medianas.

Tipo de pavimento (hormigon, asfalto, adoquin, ripio, tierra).

Estado del pavimento (bueno, regular, malo).

Pendientes longitudinales y transversales del tramo (en %)

INFORMACION OPERATIVA DEL TRAMO
(Esta informacidn debe ser recolectada, observada o medida para al menos 3 periodos y en cada sentido)

Fecha
[dia/mes/afio]

Periodo 1

Desde [hr] | Hasta [hr]

Observaciones y Croquis

Flujos Vehiculares [veh/hr]

Vehiculos Livianos

Buses | Camiones

Velocidad de Operacién [km/hr]

Vehiculos Livianos

Buses | Camiones

Flujos Peatonales [peat/hr]

Costado 1 Costado 2 | Total de Cruce
Fecha Periodo 2 Observaciones y Croquis
[dia/mes/afio] Desde [hr] | Hasta [hr]

Flujos Vehiculares [veh/hr]

Vehiculos Livianos

| Buses | Camiones

Velocidad de Operacién [km/hr]

Vehiculos Livianos

Buses | Camiones

Flujos Peatonales [peat/hr]

Costado 1 Costado 2 | Total de Cruce
|
Fecha Periodo 3 Observaciones y Croquis
[dia/mes/afio] Desde [hr] | Hasta [hr]

Flujos Vehiculares [veh/hr]

Vehiculos Livianos

Buses | Camiones

Velocidad de Operacién [km/hr]

Vehiculos Livianos

Buses | Camiones

Flujos Peatonales [peat/hr]

Costado 1

Costado 2 | Total de Cruce

Limite de Velocidad del Tramo [km/hr] |
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VISIBILIDAD Y ENTORNO

Uso de Suelo Predominante
(si se presenta mas de uno marcar las casillas correspondientes)

Sentido 1
Residencial Comercial Servicios Industrial

Sentido 2
Residencial Comercial Servicios Industrial

Visibilidad a Puntos Singulares
(Indicar presencia y distancia a lugares de alta concentracidn y cruce de peatones o ingreso y egreso de vehiculos:
colegios, supermercados, bancos, centros comerciales, hospitales, etc.)

Tipo de Punto Distancia Velocidad Dbservaciones
Visibilidad [m]  |Asociada ( 1) [km/hr] 0 croquis

Promedio
Valor Minimo
Valor Maximo

1:ver Tablas 3y 4

B AccipENTES

(Datos de accidentes en los ultimos 3 afios o conflictos observados durante 3 horas por 3 dias)

Periodo N° Accidentes Tipo de Accidentes o Conflictos Grave
o Conflictos Atropellos | Colisiones Colisiones | Colisiones | Choques
Graves Cruzadas por Detras | Frontales
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Apéndice 3 - Estudio de Caso:
Escriva de Balaguer entreo Lo Arcaya y
Rotonda Carol Urzua, Santiago.

PRESENTACION DEL PROBLEMA
El objetivo del presente analisis es aplicar la metodologia desarrollada en el instructivo para definir velocidades
limite en calles y caminos en el caso de la Av. Escriva de Balaguer en el tramo entre Lo Arcaya y la Rotonda Carol
Urzla (aproximadamente 1,6 kms), en la comuna de Vitacura en Santiago. En este sector se ha observado una
diferencia entre la velocidad limite actualmente fijada con mediciones de terreno y ademas se encuentra en desarrollo
un proyecto importante que cambia el uso de suelo en el borde del rio Mapocho.

2. DATOS DE TERRENO
Los datos de terreno se entregan, de acuerdo con lo que sefiala el instructivo, en el formulario adjunto. Por razones
de espacio no se ha incluido plano escala 1:500 que sirvié de base para el andlisis técnico, ademas de diversas
visitas a terreno y mediciones complementarias.

FORMULARIO DE DATOS
DETERMINACION DE VELOCIDADES LIMITE EN CALLES Y CAMINOS

_ IDENTIFICACION Y DATOS GENERALES
Calle o Camino: Escrivd de Balaguer [x ] Urbano [ ] Interurbano

Tramo en Estudio: Entre Lo Arcaya y Rotonda Carol Urzla

(indicar intersecciones o puntos singulares al inicio y fin del tramo)

Area de Influencia: Sélo la via principal

(indicar vias o singularidades que limitan el area de influencia del tramo, adjuntar croquis del sector)

Jerarquia de la Calle o Camino: Troncal (Primaria)

I CARACTERIZACION FiSICA DEL TRAMO
(Resumir en un plano de planta a escala)

- Ubicacion de intersecciones y su regulacién (implicita, prioridad, rotonda, seméforo).
- Cruces peatonales (formales, informales).

- Paradas de transporte publico (formales, informales, sobre la calzada, segregadas).
- Estacionamientos en la calzada (formales, informales, sobre la calzada, segregados).
- Accesos a la propiedad (formales, informales).

- Ancho, numero y tipo de pistas (normales, sélo bus, ciclopistas, etc.).

- Ancho de bermas, veredas, medianas.

- Tipo de pavimento (hormigon, asfalto, adoquin, ripio, tierra).

- Estado del pavimento (bueno, regular, malo).

- Pendientes longitudinales y transversales del tramo (en %)
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INFORMACION OPERATIVA DEL TRAMO
(Esta informacion debe ser recolectada, observada o medida para al menos 3 periodos y en cada sentido)

Fecha Periodo 1 Observaciones y Croquis
[dia/mes/afio] Desde [hr] Hasta [hr]
14/10/99 12:30 13:30 Sentido 1 (O/P)
Flujos Vehiculares [veh/hr]
Vehiculos Livianos Buses Camiones
558 0 1
Velocidad de Operacién [km/hr]
Vehiculos Livianos Buses Camiones
80 - 60
Flujos Peatonales [peat/hr]
Costado 1 Costado 2 Total de Cruce
n.o. n.o.
Fecha Periodo 2 Observaciones y Croquis
[dia/mes/afio] Desde [hr] Hasta [hr]
14/10/99 13:30 14:30 Sentido 1 (O/P)
Flujos Vehiculares [veh/hr]
Vehiculos Livianos Buses Camiones
546 0 3
Velocidad de Operacién [km/hr]
Vehiculos Livianos Buses Camiones
80 - 58
Flujos Peatonales [peat/hr]
Costado 1 Costado 2 Total de Cruce
n.o. n.o.
Fecha Periodo 3 Observaciones y Croquis
[dia/mes/afio] Desde [hr] | Hasta [hr]
14/10/99 19:00 20:00 Sentido 1 (O/P)
Flujos Vehiculares [veh/hr]
Vehiculos Livianos Buses Camiones
261 0 4
Velocidad de Operacién [km/hr]
Vehiculos Livianos Buses Camiones
82 0 48
Flujos Peatonales [peat/hr]
Costado 1 Costado 2 Total de Cruce
n.o. n.o.
Limite de Velocidad del Tramo [km/hr] 70
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Fecha Periodo 1 Observaciones y Croquis
[dia/mes/afio] Desde [hr] Hasta [hr]
14/10/99 12:30 13:30 Sentido 2 (P/0)
Flujos Vehiculares [veh/hr]
Vehiculos Livianos Buses Camiones
649 1 3
Velocidad de Operacion [km/hr]
Vehiculos Livianos Buses Camiones
78 55 53
Flujos Peatonales [peat/hr]
Costado 1 Costado 2 Total de Cruce
n.o. n.o.
Fecha Periodo 2 Observaciones y Croquis
[dia/mes/afio] Desde [hr] Hasta [hr]
14/10/99 13:30 14:30 Sentido 2 (P/0)
Flujos Vehiculares [veh/hr]
Vehiculos Livianos Buses Camiones
636 0 2
Velocidad de Operacién [km/hr]
Vehiculos Livianos Buses Camiones
81 - 51
Flujos Peatonales [peat/hr]
Costado 1 Costado 2 Total de Cruce
n.o. n.o.
Fecha Periodo 3 Observaciones y Croquis
[dia/mes/afio] Desde [hr] | Hasta [hr]
14/10/99 19:00 20:00 Sentido 2 (P/O)
Flujos Vehiculares [veh/hr]
Vehiculos Livianos Buses Camiones
830 1 4
Velocidad de Operacién [km/hr]
Vehiculos Livianos Buses Camiones
75 53 48
Flujos Peatonales [peat/hr]
Costado 1 Costado 2 Total de Cruce
n.o. n.o.
Limite de Velocidad del Tramo [km/hr] 70

VISIBILIDAD Y ENTORNO

Uso de Suelo Predominante
(si se presenta mas de uno marcar las casillas correspondientes)

Sentido 1
Residencial Comercial Servicios Industrial
X
Sentido 2
Residencial Comercial Servicios Industrial
X

Visibilidad a Puntos Singulares
(Indicar presencia y distancia a lugares de alta concentracion y cruce de peatones 0 ingreso y egreso de vehiculos:
colegios, supermercados, bancos, centros comerciales, hospitales, etc.)

Tipo de Punto Distancia Velocidad Dbservaciones
Visibilidad [m]  |Asociada ( 1) [km/hr] 0 croquis
Todos Sin restriccion Sin restriccién Tramo recto
Promedio
Valor Minimo
Valor Maximo

1:ver Tablas 3y 4
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ACCIDENTES
(Datos de accidentes en los ultimos 3 afios o conflictos graves observados durante 3 horas por 3 dias)

Periodo N° Accidentes Tipo de Accidentes o Conflictos Grave
o Conflictos Atropellos | Colisiones Colisiones | Colisiones | Choques
Graves Cruzadas por Detras Frontales
1997 4 0 2 1 1 0
1998 8 0 5 1 2 0

3. DIAGNOSTICO Y DEFINICION DEL PROBLEMA
Considerando la informacidn recogida, el diagndstico de la situacion se puede resumir en los siguientes aspectos:

a) El tramo a considerar es basicamente recto con la presencia de una curva con radio muy amplio, por lo cual
no se observan restricciones por concepto de distancia de visibilidad y de detencidn.

b) La velocidad fijada en el tramo, de 70 km/hr, responde adecuadamente al nivel jerarquico de la via (60 a 70
km/hr).

c) La velocidad media de operacion, de acuerdo con las mediciones realizadas es de 80 km/hr para los vehiculos
livianos, con muy baja presencia de otro tipo de vehiculos y de peatones.

d) El ancho de las dos pistas de circulacion es de 5 m, lo cual facilita el desplazamiento a mayores velocidades
e incluso permite adelantamientos con algin grado de riesgo.

e) La informacion de accidentes durante dos afios muestra una tasa importante de accidentes (2,5 y 5 acc/km

para los afios 97 y 98 respectivamente), con un predominio de las colisiones laterales y, en menor grado
frontales. Durante esos afios no hay accidentes con resultado de muerte y s6lo un lesionado grave.

f) El proyecto denominado Borde Rio resuelve adecuadamente los accesos y virajes introduciendo bandejones
centrales, sin introducir puntos de conflicto con distancia de visibilidad restrictiva en relacion a la velocidad
de su nivel jerérquico.

) La presencia de accidentes y situaciones de riesgo debido a las caracteristicas fisicas de la via, que en parte
pueden relacionarse con su velocidad de operacién, no recomiendan subir su velocidad limite de los 70 km/hr
actuales con el objeto de adecuarla a la velocidad media de operacion.

h) Mas aun, la velocidad maxima admitida segun el nivel jerarquico actual es de 70 km/hr, la cual no se recomienda
modificar. Esta situacién hace recomendable proponer una solucién de proyecto de sefializacion y
demarcaciones que permita reducir la velocidad actual de operacion, facilite los virajes, que son un factor
importante de accidentes y esté acorde con las propuestas de modificacion vial como resultado del proyecto
Borde Rio antes mencionado.

4. VELOCIDAD LIMITE PROPUESTA
En concordancia con el diagnéstico se propone mantener la velocidad limite en 70 km/hr para todo el tramo estudiado.
Sin embargo se recomienda adoptar algunas medidas que permitan reducir la velocidad actual de operacién y canalizar
el flujo vehicular, al mismo tiempo que facilitar los virajes.

5. DESARROLLO DEL PROYECTO
Dado el caracter y alcance de este estudio de caso, solamente se hara la recomendacion del tipo de solucion propuesta,
la cual para una situacion real de aplicacion debiera llevarse a un plano con suficiente detalle para su implementacion.
Se entrega en fotografias el tipo de solucién propuesta, que permitiria resolver los problemas planteados.
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Anexo D -Velocidad recomendada

La sefiales de advertencia de peligro relativas a curvas sefialan la proximidad de una o més curvas en la via. Sin embargo,
en muchas ocasiones se requiere, ademas, entregar informacion especifica respecto de la velocidad a la cual el conductor
debiera “tomar” dicha curva o curvas. Esta informacion corresponde a la Velocidad Recomendada o Sugerida

La velocidad recomendada es la velocidad méaxima a la cual se puede esperar que un conductor prudente, operando un
vehiculo en buen estado mecanico, transite una curva, sin generar riesgos a él u otros usuarios de la via.

Existen curvas cuyas caracteristicas geométricas, fisicas y otros factores, pueden generar una situacion tal que la velocidad
recomendada de la curva sea menor a la velocidad maxima o a la velocidad de operacion de la via. En estos casos, para
complementar la sefial de advertencia de peligro correspondiente, se puede informar a los usuarios la velocidad recomendada,
utilizando una placa adicional, denominada placa de VELOCIDAD RECOMENDADA.

La velocidad recomendada puede variar segin la direccion del transito y por lo tanto se deberia calcular separadamente
para cada sentido. Este calculo se puede realizar, entre otras maneras:

Transitando la curva y percibiendo directamente los efectos de circular a distintas velocidades.
Determinando la velocidad que respeta el 85% de los conductores al transitar la curva.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA MENOR O IGUAL A 50 KM/HR VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 60 KM/HR O 70 KM/HR

%

S
| 6Ok fkm/n |
SUGERID A
N 1 )

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE 80 KM/HR O 90 KM/HR

R

667

i N
| 6Ok dkm/h |
SUGERIDA
G | )
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