Convénio entre a Republica Federativa do Brasil e a Republica do Chile
sobre Transporte Maritimo

162 Reunido de Autoridades Maritimas da
Republica Federativa do Brasil e da Republica do Chile

— Rio de Janeiro, Brasil - 03/04 de agosto de 2009
Ata da Reuniédo

De acordo com o disposto no artigo XXVI do Convénio entre a Republica Federativa do Brasil e a
Republica do Chile sobre Transporte Maritimo vigente, e em atendimento a solicitacdo da parte
brasileira, decorrente de manifestacdo formal dos importadores de cobre ao Governo brasileiro,
realizou-se na cidade do Rio de Janeiro, nos dias 03 e 04 de agosto de 2009, a 162 reunido sobre o

Convénio Bilateral sobre Transportes Maritimos Brasil — Chile.

A lista de participantes consta do Anexo | da presente Ata.

A delegacéo brasileira deu as boas-vindas a delegacao chilena, destacando a importancia da retomada

das conversacgdes sobre o Convénio, desde a ultima reunido em agosto de 2007.

A reunido iniciou-se com apresentacdes dos setores privados dos dois paises (usuarios e prestadores
de servicos). Inicialmente, pelo Brasil, o Sindicato da Industria de Condutores Elétricos, Trefilagédo e
Laminagédo de Metais N&o Ferrosos do Estado de S&o Paulo (SINDICEL) e o Sindicato Nacional das
Empresas de Navegacdo Maritima (SYNDARMA) apresentaram a sua visdo da situagdo. As
apresentacdes estdo anexadas a esta Ata. O SINDICEL reafirmou sua posi¢cédo de que o Convénio, em
verdade, reserva o mercado para apenas duas empresas que atuam na rota; e que os resultados séo
fretes elevados e falta de regularidade, com elevagdo do “transit time”. Posicionou-se a favor da
exclusdo da obrigatoriedade das bandeiras brasileira e chilena no transporte maritimo entre os dois
paises. O SYNDARMA apresentou estatisticas pelas quais procurou demonstrar que 0 servico vem
sendo prestado de forma satisfatoria. Pelo lado chileno, o representante dos armadores e o
Administrador Executivo do Convénio consideraram que ndo ha dificuldades no atendimento do trafego
e manifestaram-se favoravelmente a manutencdo do Convénio. Também se manifestou sobre o
problema da falta de frequiéncia, dos fretes e do “transit time” elevados para o transporte de catodos e
vergalhdes de cobre apresentados pelo SINDICEL ndo procede, exceto em casos pontuais devidos, ndo

as empresas de navegac¢ao, mas a questdes de infraestrutura portuaria.

A reunido prosseguiu com a presenca apenas das delegacbes brasileira e chilena. A delegagéo

brasileira destacou a competéncia legal da ANTAQ para regular e fiscalizar as atividades de prestagéo



de servicos de transportes maritimos no Brasil, cabendo-lhe harmonizar o interesse publico com o dos
usuarios e o das empresas de navegacao autorizadas e arbitrar conflitos de interesses entre aquelas
partes; que no caso do transporte do cobre, as vérias reclamacdes dos usuarios remontam a 2004; que
a ANTAQ reuniu varias vezes usuarios e transportadores, antes de propor ao Ministério dos Transportes
a revisdo do Convénio, com o propésito de melhorar o servigo, sem que o0s resultados obtidos fossem
satisfatérios e sustentaveis; que o sistema fechado do Convénio tem se mostrado prejudicial aos
usuarios; que o transporte do cobre, carga com maior participacdo no trafego comercial entre os dois
paises, esta restrito a trés empresas; que ndo ha nenhum navio de bandeira brasileira na rota; que os
usuarios importadores de cobre brasileiros estdo cientes das consequUéncias que poderdo advir da
revisdo do Convénio; que ficou clara a insatisfacdo dos mesmos usuarios com os resultados do
Convénio; e que a flexibilizagdo do Convénio ndo devera trazer prejuizos aos transportadores, que

poder&o continuar a prestar os bons servicos que alegam prestar.

A delegacado chilena ponderou que o artigo 4° do Convénio vigente ja contemplaria a flexibilizagao
pretendida; que ndo ha queixas dos usuarios chilenos, uma vez que o trafego Chile-Brasil € operado
majoritariamente por navios de bandeira chilena e o procedimento de concesséo de “waivers” funciona
normalmente. Por outro lado, a delegacéo chilena assinalou que o fundamento do Convénio em pauta,

no caso do Chile, é a Lei de Fomento da Marinha Mercante.

A delegacao brasileira esclareceu que, para o Brasil, o fomento da marinha mercante traduz-se em mais
investimentos e maior participacao de navios de bandeira brasileira na navegacao de longo curso; e que
neste sentido, o Convénio, apés 34 anos de vigéncia, ndo contribuiu para o fomento da marinha

mercante, considerando que ndo ha navios de bandeira brasileira no trafego.

A delegacdo brasileira lembrou que o artigo 4°, na pratica, ndo atende, pois além de ndo haver atrativos
para a participacdo de terceira bandeira nesse trafego, o prazo de tolerancia para o atendimento aos
“waivers” é excessivo, 0 que anula o seu efeito desejado; que ha 34 anos esse mecanismo ndo vem
funcionando; que o Convénio foi assinado em uma conjuntura diversa, quando havia conferéncia de
fretes atuante com seus fretes controlados pelo Governo, que hoje ndo ha mais divisdo de cargas em
todos os trafegos, como era usual (40-40-20); que quase mais nada do que esta escrito no Convénio é
cumprido; que nao ha bandeiras nacionais no trafego; e que os usuarios importadores de cobre

brasileiros estao levando até 43 dias para receber suas cargas, com graves prejuizos a producao.

A delegacéo brasileira apresentou, entdo, uma proposta de revisdo do Convénio vigente e solicitou que

se examinasse uma minuta de texto, anexa a esta Ata.



Apos a leitura dos artigos |, Il e 1ll da minuta, a delegacéo chilena fez um aparte no sentido de que é
preciso verificar a situacdo de outras cargas, além do cobre; que é preciso verificar as consequéncias
da flexibilizagéo e que ainda ndo ha estudo sobre isso. Vislumbrou ainda dificuldades no cumprimento
do disposto no item 2 do artigo Il e perguntou a visdo da delegacdo brasileira sobre a
operacionalizacdo da flexibilizacdo contida no item 1 do mesmo artigo. A delegacéo brasileira respondeu
gue os critérios para o emprego da expressdo “preferencialmente” poderiam ser definidos

posteriormente; ou mesmo poderia vir a ser retirado todo o artigo 111

Com relagéo a proposta de retirar o artigo Ill, a delegacgéo chilena expressou que é necessario verificar
a situacéo de outras cargas, além do cobre que foi matéria especifica desta reunido. Além disso, que
em funcdo da falta de estudos sobre as consequéncias que a abertura do mercado poderia ter, é
necessaria uma analise mais acurada do assunto, sobretudo que um dos principais argumentos dos
armadores de ambas as Partes é que a reserva contemplada pelo Convénio garante regularidade do
servico. Por esta razdo, a analise deve assegurar que a abertura considerada ndo resultara em

prejuizos para 0s usuarios e nem para os armadores de ambas as nacionalidades.

A delegacdo brasileira lembrou que os importadores de cobre sdo 0s principais usuarios do lado

brasileiro e que definitivamente ndo estao satisfeitos com os servigos prestados no ambito do Convénio.

Prosseguiu-se com a leitura de toda a minuta, finda a qual ficou acordado que o texto proposto sera
analisado pelo Chile e deliberado na préxima reunido, marcada para os dias 1 e 2 de outubro de 2009,

em Santiago.

A delegacéo chilena expressou seu agradecimento a delegacdo brasileira pela hospitalidade e pelas

atencdes recebidas.



Nada mais havendo a tratar, a reunido foi encerrada e as delegacdes manifestaram satisfacdo pelo

desenvolvimento dos trabalhos.

Lavrou-se, entdo, a presente Ata em dois exemplares de um mesmo teor e um so6 efeito, firmando ao

final das mesmas os representantes dos Estados Partes presentes.

Pela delegacao do Brasil

MURILLO DE MORAES R. CORREA BARBOSA

Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
DIRETOR

DEBORA DE MELLO MARTINS TEIXEIRA

Depto. do Fundo de Marinha Mercante do Ministério
dos Transportes

DIRETORA

Rio de Janeiro, 4 de agosto de 2009.

Pela delegacao do Chile

ERNESTO PIWONKA CARRASCO

Encarregado do Depto. Maritimo, Fluvial e Lacustre
Divisdo de Normas e Operac¢des

Ministério dos Transportes do Chile



ANEXO |

LISTA DE PARTICIPANTES

PELA REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL:

Dra. DEBORA TEIXEIRA — Diretora do Depto. do Fundo de Marinha Mercante

Alte. MURILLO DE MORAES R. CORREA BARBOSA — Diretor da ANTAQ

Dr. TIAGO PEREIRA LIMA - Diretor da ANTAQ

Dra. ANA MARIA PINTO CANELLAS - Superintendente de Navegac¢do Maritima e de Apoio - ANTAQ
Secretario ANCELMO CESAR LINS DE GOIS — Chefe da Divisdo de Negociacdo de Servicos do MRE
CF CARLOS RADICCHI — Estado-Maior da Armada da Marinha do Brasil

Alte. PAULO AUGUSTO ROCHA DE VASCONCELLOS - Assessor Internacional da ANTAQ

Sr. WAGNER DE SOUSA MOREIRA — Gerente de Desenvolvimento e Regulagdo da ANTAQ

PELA REPUBLICA DO CHILE:

Sr. ERNESTO PIWONKA CARRASCO - Encarregado do Depto. de Transporte Maritimo, Fluvial e
Lacustre, Ministério dos Transportes do Chile.

Sr. HORACIO DEL VALLE Y. — Coénsul Geral do Chile no Rio de Janeiro.
Sr. PABLO ORTIZ MENDEZ - Encarregado dos Assuntos Internacionais do Ministério dos Transportes.
Sr. ALEX CHAPARRO CAVADA — Assessor do Depto. América Latina, Direcon (M.RR.EE)

Sr. RODRIGO MONARDES VIGNOLO - Assessor Juridico do Depto. de Servicos, Inversdes e
Transporte Aéreo, Direcon (M.RR.EE)



ANEXO I

MINUTA DE REVISAO DO CONVENIO ENTRE A REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL EA
REPUBLICA DO CHILE SOBRE TRANSPORTE MARITIMO

O Governo da Republica Federativa do Brasil e o Governo da Republica do Chile,
doravante denominados “Partes”;

Reafirmando o seu interesse no livre fluxo do comércio maritimo e no acesso em
condicbes de melhor competitividade a esse comércio para os transportadores de
bandeira nacional de ambas as Partes e considerando o interesse dos transportadores
de terceiras bandeiras;

Reconhecendo que a concorréncia livre e justa € a forma efetiva de se estimular um
servico eficiente de transporte maritimo a custos favoraveis, bem como que tais
condicbes de transporte maritimo promovem o crescimento das economias de ambos 0s
paises e do seu comércio exterior; e

Com o objetivo de desenvolver os transportes maritimos entre os dois paises, resolvem
concluir o presente Convénio:

ARTIGO |

Esse Convénio aplica-se ao transporte maritimo internacional de mercadorias entre 0s
portos das Partes Contratantes, exceto o transporte de petrdleo e seus derivados
liquidos por destilagdo primaria, e do gas natural liquefeito de petréleo de origem
brasileira, assim como as cargas que, de Convénio com a legislacdo das Partes
Contratantes, sao reservadas as suas respectivas bandeiras.

ARTIGO Il

As disposicBes deste Convénio nao criam impedimento ao direito de que navios de
bandeira de terceiros paises efetuem transporte de mercadorias entre os portos das
duas Partes Contratantes.

ARTIGO I

1. O transporte maritimo das mercadorias objeto do intercambio entre ambas as Partes
Contratantes se efetuard, preferencialmente, nos navios mercantes operados por
empresas de transporte maritimo das Partes Contratantes.

2. Tal preferéncia se aplicara de modo que nao resulte em encarecimento das tarifas de
fretes nem demora no transporte das cargas, com finalidade de n&o afetar o intercambio
comercial entre ambos os paises.

ARTIGO IV

1. Para efeito do presente Convénio, entende-se por autoridade competente do
transporte maritimo, na RepuUblica Federativa do Brasil, a Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios — ANTAQ e na Republica do Chile, o Departamento de
Transporte Maritimo, Fluvial y Lacustre — Subsecretaria de Transportes, del Ministerio de
Obras Publicas y Transportes.

2. Entende-se pela expressdo “navio da Parte Contratante” qualquer navio inscrito no
Registro de navios dessa Parte, sendo que nessa expressado nao estao incluidos:
a)navios de guerra;

b)outros navios, quando em servico exclusivo das Forcas Armadas;



c)navios de pesquisa (hidrogréaficos, oceanogréficos e cientificos);
d)barcos de pesca.

3. A expressdo “membros da tripulagdo” refere-se a qualquer pessoa efetivamente
empregada em servicos de bordo durante a viagem e incluida no rol de equipagem.

ARTIGO V

As Partes Contratantes prestardo toda a assisténcia possivel ao desenvolvimento da
navegacdo mercante entre seus paises e abster-se-d40 de qualquer agdo que possa
causar prejuizo ao desenvolvimento normal da livre navegagdo mercante internacional.

ARTIGO VI

1. Cada Parte Contratante concedera aos navios da outra Parte, em seus portos e
aguas territoriais, 0 mesmo tratamento que concede aos navios nacionais empregados
em transportes internacionais, no tocante:

a) ao acesso aos portos;

b) a utilizagcdo dos portos para carga e descarga;

c) ao embarque e desembarque de passageiros;

d) a utilizacéo dos servicos relacionados com a navegacao; e

e) as operacbes comerciais ordinarias dela decorrentes, sem prejuizos dos direitos
soberanos de cada pais de delimitar certas zonas por razdes de seguranca nacional.

Paragrafo Unico — as Partes Contratantes se reservam o direito de negar o ingresso, em
seus territorios, de qualquer cidaddo, mesmo que possuidor dos documentos
anteriormente mencionados, caso o julgue indesejavel.

2. As disposicoes relativas ao item 1 do presente Artigo ndo se aplicaréo:

a) as atividades que, de Convénio com a legislacao de cada pais sejam reservadas as
suas préprias empresas, companhias, cidadaos, incluindo, em particular o comércio de
cabotagem, salvatagem, reboque e outros servigos portuarios;

b) aos regulamentos de praticagem obrigatérios para navios estrangeiros;

¢) aos regulamentos da cobranca da Tarifa de Utilizacdo de Fardis;

d) aos regulamentos referentes a admissdo e estada de cidaddos estrangeiros no
territério das Partes Contratantes.

ARTIGO VI

As Partes Contratantes tomardo, nos limites de sua legislacdo e regulamentos
portuarios, todas as medidas necessarias para facilitar e incrementar o transporte
maritimo, para impedir demoras desnecessarias dos navios e para acelerar e simplificar,
tanto quanto possivel, o atendimento de formalidades alfandegérias e portuarias em
vigor.

ARTIGO VIl

Cada Parte Contratante reconhecera os documentos de identidade dos tripulantes,
emitidos pelas autoridades competentes da outra Parte. Os citados documentos de
identidade serdo, no que concerne a Republica Federativa do Brasil, a “Caderneta de
Inscricdo e Registro”, da Diretoria de Portos e Costas da Marinha do Brasil e, no que
concerne a Republica do Chile ............... (nomear o documento).

ARTIGO IX

1. Os certificados de nacionalidade e arqueacdo de navios, expedidos por uma das
Partes Contratantes, bem como demais certificados previstos nas Convencdes
Internacionais, serdo também reconhecidos pela outra Parte.

2. Os navios de cada Parte Contratante, providos de certificado de arqueacdo



devidamente expedidos, serdo dispensados de uma nova medi¢do nos portos da outra
Parte.

ARTIGO X

1. Se um navio de uma Parte Contratante naufragar, encalhar, der a praia ou sofrer
qualquer outra avaria em aguas jurisdicionais da outra Parte Contratante, o navio e a
carga gozardo, no territorio desta Ultima Parte, das mesmas vantagens e privilégios e
aceitardo as mesmas obrigacfes concedidas a navio da outra Parte e a sua respectiva
carga.

2. Ao Comandante, a tripulagdo e aos passageiros, bem como ao préprio navio e sua
carga, serao dispensados, em qualquer tempo, a mesma ajuda e assisténcia que seriam
assegurados a navios da outra Parte.

3. Nenhuma das disposicdes do item 2 do presente Artigo devera ser interpretada de
modo a excluir a aplicacéo das leis e regulamentos das Partes Contratantes com relacéo
ao armazenamento temporario de mercadorias.

ARTIGO XI

Sera constituida uma Comissao Maritima Mista, composta de representantes
designados pelas Partes Contratantes, com o objetivo de promover a cooperagao entre
as Partes, no campo da navegacdo mercante e reforcar a implementacdo do Convénio
através de recomendacdes as Partes.

ARTIGO Xl

1. Este Convénio entrard em vigor em trinta dias apds a data da dltima notificacdo de
uma das Partes Contratantes, comunicando o cumprimento de suas formalidades legais
internas e ter4 duracdo de cinco anos, sendo renovavel automaticamente por igual
periodo.

2. Se uma das Partes Contratantes desejar denunciar o presente Convénio, devera
notificar, por escrito, a outra Parte Contratante. O Convénio deixara de vigorar seis
meses apoés a data de tal notificacao.

Feitoem ........ , aos ..... dias do més de ...... de 2009, em dois exemplares originais, nas
linguas portuguesa e espanhola, sendo ambos os textos igualmente auténticos.

Pelo Governo da Republica Federativa do Brasil

Pelo Governo da Republica do Chile
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